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Betreff

der Stadt Kdthen

Ersatzneubau Prosigker Briicke und angrenzender Kreuzungsbereiche (L
73, OD Kothen, BW 0003) — Kreuzungsvereinbarung zwischen dem Land
Sachsen-Anhalt und der Stadt Kothen (Anhalt) zur Kostenbeteiligung

Beratungsfolge

Nr. |Gremium Ist-Termin | Ergebnis
1]25.03.2021: Bau-, Sanierungs- und Umweltausschuss 25.03.2021 |laut BV
2 (06.04.2021: Hauptausschuss 06.04.2021 |laut BV
3120.04.2021: Stadtrat 20.04.2021 |laut BV

Beschlussentwurf

Der Stadtrat beschliel3t den Abschluss der als Anlage 1 beigefugten Kreuzungsvereinbarung

vom 22.02.2021 zwischen dem Land Sachsen-Anhalt und der Stadt Kéthen (Anhalt) zum
Neubau der Prosigker Brucke und Ausbau der angrenzenden Netzknoten mit einer

Kostenbeteiligung der Stadt Kothen (Anhalt) in H6he von derzeit 2.131.000 € Baukosten und
144.000 € Planungskosten (insgesamt 2.275.000 €, Stand Kostenberechnung 18.05.2020)
unter dem Vorbehalt eines rechtskréftigen 1. Nachtragshaushaltsplanes 2021, welchen der
Stadtrat der Stadt Kéthen (Anhalt) zur Absicherung der Finanzierung vorab zu beschliel3en

hat.

Gesetzliche Grundlagen:

Landeshaushaltsverordnung, Stral3engesetz Land Sachsen-Anhalt




Darlegung des Sachverhalts / Begrindung

Im Zuge des Neubaus der B6n wurde das Ziel verfolgt, die L 145 (Lohmannstral3e, Leipziger
Stral3e, Prosigker Briicke bis zum Abzweig Hollander Weg) von einer Landesstral3e zur
GemeindestralRe abzustufen und den Verlauf der B 185 (Dessauer Stral3e, Leopoldstralle,
Lange Stral3e, Bernburger StralRe, Geuzer Stral3e) von einer Bundesstralde zur
LandesstralRe abzustufen. Durch Intervention der Stadt Kéthen wurde letztendlich folgendes
Umstufungskonzept umgesetzt:

1. Aufstufung der Gemeindestraf3en "August-Bebel-Straf3e", " An der
Rusternbreite" und der "Konrad-Adenauer-Allee" mit einer Gesamt-
lange von 2.502 m zur Landesstral3e L 73.

2. Abstufung von Teilstrecken der Landesstral3e L 145 - vom Knoten
mit der B6n Uber die Wlknitzer und Edderitzer StralRe bis zum
KP L145 Lohmannstrale - mit einer Gesamtlange von 2.341 m
zur Gemeindestral3e.

3. Abstufung von Teilstrecken der Landesstral3e L 73 - vom KP mit
der B 183 (AkazienstraRe/Dessauer Stral3e) Uber die Leopoldstralle,
Lange Stral3e, Bernburger und Geuzer Straf3e bis zum KP
Konrad-Adenauer-Allee/ L 73 - mit einer Gesamtlange von 3.354 m
zur Gemeindestralie

Das Land Sachsen-Anhalt plant seit vielen Jahren den Neubau der Prosigker Bricke
(Projekttitel des Vorhabentragers; auch als Hohe Briicke bekannt). Die Briicke wies
schwerwiegende statische und ingenieurtechnische Defizite auf. Im Zusammenhang mit
dem Brickenneubau ist ebenfalls ein Ausbau der angrenzenden Verkehrsknotenpunkte
erforderlich, um eine Anpassung an die veranderte Briickenlage zu erreichen und um die
Verkehrsstrome sicher zu leiten.

Die Offenlage zum Planfeststellungsverfahren fir dieses Bauvorhaben erfolgte im Zeitraum
13.11.-12.12.2017. Die Stadt Kéthen gab dazu eine mit dem BSU abgestimmte
Stellungnahme ab (Informationsvorlage 2017184/1, BSU 12.12.2017 Anlage 4).

Mit Schreiben vom 20.06.2019 wurde der Stadt von der LandesstraRenbaubehdrde RB Ost
der Entwurf der Kreuzungsvvereinbarung zugesandt.

Diese beinhaltet neben der Festlegung der technischen Parameter auch die
Kostenverteilung der BaumalRnahme zwischen den Projektbeteiligten Bund, Land, Stadt
Kdthen und DB AG. Rechtsgrundlagen sind Bundesfernstraliengesetz, StralRengesetz LSA
und die OD-Richtlinien des Landes.

Die 0.g. Vereinbarung stellt eine Kostenbeteiligung der Stadt Kéthen in Hohe von 1.109.000
Euro (Grundlage Kostenberechnung vom 22.10.2014!) bei einem Gesamtfinanzvolumen von
12.189.000 Euro fest.

Mit Schreiben vom 7.8.2019 (Anlage 2) und 2.6.2020 (Anlage 3) lehnte die Stadt die
Unterzeichnung der Kreuzungsvereinbarung ab, da derzeit keine Férderprogramme zur
Finanzierung kommunaler Infrastrukturmafnehmen verfligbar sind und die Stadt Kéthen
keine Mdglichkeit der Finanzierung im Rahmen des Kommunalhaushaltes sieht.

Das zur Sicherstellung der Finanzierung der kommunalen Anteile bei verkehrswichtigen
Infrastrukturmafnahmen verfligbare Férderprogramm nach Entflechtungsgesetz lief zum
31.12.2019 aus; ein Nachfolgeprogramm wurde durch die Landesregierung nicht aufgelegt.
Alternativ wird durch das Land eine zusétzliche Kommunalpauschale bereitgestellt (561.366
€ in 2020 und 559.333 € in 2021). Diese gewahrt das Land den Kommunen Uber die
Investitionspauschale hinaus pauschal zur Finanzierung kommunaler Investitionen. Diese
deckt jedoch den Finanzbedarf fir die kommunale Mitfinanzierung verkehrswichtiger
Investitionsprojekte nicht, zumal Investitionsbedarf nicht nur bei der Verkehrsinfrastruktur



besteht.

Mit Schreiben vom 22.2.2021 wurde der Stadt Kéthen eine aktuelle Fassung der
Kreuzungsvereinbarung mit der Bitte um Unterzeichnung zugesandt. Auf der Grundlage
einer aktuelleren Kostenberechnung vom 18.5.2020 belauft sich der stadtische Kostenanteil
nunmehr auf bereits 2,131 Mio. Euro Baukosten und 144.000 Euro Planungskosten bei
einem Gesamtinvestitionsumfang von 20.669.000 Euro Baukosten und 1.396.000
Planungskosten

Die Umsetzung des Bauvorhabens hat zwischenzeitlich begonnen; die alte Briicke wurde
rickgebaut; die neue Briicke wird derzeit montiert und soll im April 2021 eingeschoben
werden. Die Ausschreibung der StralRenbauinvestitionen an beiden Enden des
Briickenausbaus erfolgt durch den Vorhabentrager jedoch erst, wenn Klarheit tGber die
Finanzierung der Mallnahme, insbesondere Uber die Sicherstellung des Eigenanteils der
Stadt Kothen, besteht.

Zielstellung der LSBB ist eine VertragsschlieBung im Mai 2021. Aus diesem Sachverhalt
resultiert die Eilbedurftigkeit zur Klarung der Finanzierung und somit zur Aufstellung eines
Nachtragshaushaltes.

Durch die LSBB wurde der Stadt eine Ausbauvariante B vorgelegt, welche einzig die
Anpassung des Briickenbauwerks an das vorhandene Stral3ennetz vorsieht, und mit einer
Kostenbeteiligung der Stadt Kéthen von ca. 377.000 Euro berechnet wurde. Diese Variante
ist jedoch zu verwerfen, da diese weder den Ausbau der Knotenpunkte, noch der Gehwege
und Nebenanlagen vorsieht und bestenfalls als Ubergangslésung taugt. Da eine spatere,
separate Ausschreibung der Bauleistungen zu wesentlich héheren Preisen fihren wirde,
kann diese Variante nicht empfohlen werden.

Beide Varianten werden zur Sitzung der Stadtratsgremien ausgehangt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Abschluss der vorliegenden
Vereinbarung mit der LSBB zur Durchfihrung und Finanzierung des Bauvorhabens
» Prosigker Briicke" alternativlos ist. Insofern besteht die Aufgabe der Stadt Kéthen,
die Finanzierung des Eigenanteil in Hohe von aktuell 2.275.000 Euro sicherzustellen.

Die Unterzeichnung der Kreuzungsvereinbarung stellt eine Verpflichtung zur Leistung von
Auszahlungen flr Investitionen in kinftigen Haushaltsjahren dar, welche geman § 107 Abs.
1 des Kommunalverfassungsgesetzes nur eingegangen werden darf, wenn der
Haushaltsplan hierzu erméachtigt.

Im Haushaltsplan 2021 ist fur diese BaumaRhahme weder eine Verpflichtungsermachtigung
geplant, noch sind entsprechende Haushaltsplanansétze in den Jahren 2022 bis 2024
eingestellt. Aus diesem Grund ist es im Vorfeld der Unterzeichnung erforderlich, einen 1.
Nachtragshaushaltsplan 2021 aufzustellen und vom Stadtrat beschlie3en zu lassen, der
neben der Veranschlagung einer Verpflichtungsermachtigung 2021 in H6he von insgesamt
2.275.000 € und der Veranschlagung der entsprechend falligen Auszahlungsansatze in den
Folgejahren auch diesbeziigliche Kreditaufnahmen zur Finanzierung dieses Projekt
beinhaltet. Die kreditfinanzierten Verpflichtungsermachtigungen sind seitens der
Kommunalaufsicht im Rahmen der Vorlage des Nachtragshaushaltsplanes
genehmigungspflichtig.

Die vorliegende Kreuzungsvereinbarung enthélt folgenden Zahlplan:

2022: 0,235 Mio €
2024: 0,556 Mio €
2025: 0,410 Mio €
2027: Restzahlung aktuell 0,930 Mio € zuzlglich 0,144 Mio € Planungskosten






Anlagel Kreuzungsvereinbarung.pdf Anlage? SchreibenStadtvom07_ 08 19.pdf

Anlage3 SchreibenStadtvom02 06 _20.pdf Anlaged Informationsvorlage2017184.pdf



ANLAGE A
=

SACHSEN-ANHALT

LandesstraBenbaubehdrde - Regionalbereich Ost

Gropiusallee 1, 06846 Dessau-RoRlau Landesstralenbaubehérde

Regionalbereich Ost
Stadtverwaltung Kéthen
z.H. Oberbirgermeister
Herr Hauschild
Markstrale 1

06366 Kéthen (Anhalt)

Dessau-RoRiau, 24.02.2021

Bauvorhaben " L 73, BW 0003, Prosigker Briicke iiber die DBAG Kéthen Ihr Zeichen/lhre Nachricht vom:

Mein Zeichen/Meine Nachricht
Sehr geehrter Herr Hausschild, vom:

. . . Bearbeitet von:
am 11.02.2021 fand ein Gesprachstermin zwischen lhnen und den Herren
Herrn Grafe

Schulze (Landrat LK Anhalt-Bitterfeld), Herr Rosenstedt (LK Anhalt-Bitterfeld), Oliver.Grafe@lsbb.sachsen-

und Herr Hérold (Land Sachsen-Anhalt, LandesstraRenbaubehdrde) statt. anhalt.de

Hausruf: -
Im Rahmen der Besprechung wurden die Griinde fiir die noch ausstehende  Tel.: +49 340 65092160

. . Fax: +49 340 6509-2100
Unterzeichnung der zur Umsetzung der o.g. Malnahme erforderlichen Orts-

durchfahrtvereinbarung, sowie das weitere Vorgehen besprochen. LandesstraRenbaubehsrde

Regionalbereich Ost
Gropiusallee 1

Die Landesstralenbaubehérde hat im Weiteren Unterstitzung bei den not- 06846 Dessau-Rolau

wendigen Informationsterminen gegentber den Biirgern und kommunalen

Gremien zugesagt. Zur Wahrnehmung dieser Termine tbersende ich lhnen ~ EMail-Adresse

poststelle.ost@Isbb.sachsen-

folgende Unterlagen: anhalt.de

- aktualisierte Fassung der OD-Vereinbarung fir die GesamtmaR-
nahme, mit Anlagen (griiner Ordner)

- Lageplane der Variante B, die einzig eine Anpassung des Bauwerkes
Hinweise zum Datenschutz unter
an das vorhandene Netz vorsieht (Lageplane gerollt) https:/lsbb.sachsen-
anhalt.de/ueber-
uns/datenschutzerklaerung

Landeshauptkasse

Sachsen-Anhalt

Deutsche Bundesbank
saChsen'Anhalt Filiale Magdeburg
#moderndenken IBAN: DE21810000000081001500

BIC: MARKDEF1810
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Die Variante B geht davon aus, dass der finanzielle Anteil der Stadt Kéthen fur den StraRenausbau
entfallt. Unabhdngig davon bleibt der Anteil der Stadt Koéthen an den Planungskosten
(ca. 145.000 €), sowie an den Kosten des Ersatzneubaues der ,Prosigker Briicke" (ca. 232.000 €)

bestehen.

Sollte lhrerseits eine Mitwirkung der LandesstraBenbaubehérde, RB Ost bei den anstehenden In-

formationsterminen gewiinscht sein, bitte ich um rechtzeitige Einladung.

Far Rickfragen stehen Ihnen Herr Grafe und Herr Audérsch zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiRen

onalbereichsleiter





Vereinbarung

zwischen dem
Land Sachsen-Anhalt, handelnd im eigenen Namen und fiir die Bundesrepublik Deutschland,
vertreten durch den Regionalbereich Ost der LandesstraRenbaubehérde Sachsen-Anhalt

nachstehend - StraRenbauverwaltung - genannt

und
der Stadt Kéthen (Anhalt),
vertreten durch den Blrgermeister,

nachstehend - Stadt - genannt

L. Allgemeines
§ 1 Gegenstand der Vereinbarung

(1) Die Stadt und die StraBenbauverwaltung kommen (berein, zur Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse die Ortsdurchfahrt Kéthen im Zuge der B 185 ,Am Hollander Weg*
und ,Prosigker Kreisstraflie"

- von Bau-km 0+145,321 bis Bau-km 0+508,000

- von Netzknoten 4237 035 Gber Netzknoten 4237 047 nach Netzknoten 4238 056

- Uber eine voraussichtliche Gesamtlange von ca. 363 m

sowie im Zuge der L 73 ,LohmannstraRe” und ,Leipziger Strake“

- von Bau-km 0+025,000 bis Bau-km 0+593,880

- von Netzknoten 4237 047 nach Netzknoten 4237 046

- Uber eine voraussichtliche Gesamtlange von ca. 569 m

inklusive dem Bauwerk 0003, Prosigker Briicke Uber die DB AG (Bauwerkslange

68,10 m) als Gemeinschaftsmanahme auszubauen.

Der Bereich, den die vorliegende Vereinbarung im Zuge der B 185 auRerhalb des
Knotenpunktes 3 betrifft, erstreckt sich

- von Bau-km 0+145,321 bis Bau-km 0+259,644 sowie

- von Bau-km 0+422,636 bis Bau-km 0+508,000.
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Der Bereich, den die vorliegende Vereinbarung im Zuge der L 73 auferhalb der
Knotenpunkte 1 und 2 betrifft, erstreckt sich

- von Bau-km 0+025,000 bis Bau-km 0+064,000 sowie

- von Bau-km 0+321,188 bis Bau-km 0+375,000.

Art und Umfang der Ma3nahme bestimmen sich nach dem vorliegenden Feststellungs-
entwurf des Planungsbiiros
Dr. Loéber
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
Berliner Strale 140
06116 Halle (Saale)

mit Stand vom 20.06.2020 (gleichgestelit mit Bestatigungsvermerk der LSBB vom
06.06.2020), den Kostenteilungsplanen mit Stand vom 07.08.2020 und der aktuellen
Kostenberechnung (Anlage 2) mit Stand vom 18.05.2020.

Grundlagen der Vereinbarung sind das BundesfernstraRengesetz (FStrG), das
Strallengesetz fiir das Land Sachsen-Anhalt (StrG LSA), die Ortsdurchfahrtenrichtlinien
(ODR) und die sonst fur die StraRenbauverwaltung geltenden Vorschriften und

Richtlinien sowie der Planfeststellungsbeschluss mit Datum vom 17.07.2019.

§ 2 Durchfiihrung der BaumaBBnahme

Die Straflenbauverwaltung fihrt die GemeinschaftsmaRnahme im Benehmen mit der
Stadt durch. Der Regionalbereich Ost der LandesstraRenbaubehdrde ist fir die gesamte
Planung, Ausschreibung, Vergabe, Bauuberwachung, Abrechnung und
Vertragsabwickiung zustandig. Folgende Teile der BaumaRnahme, die eindeutig
abtrennbar sind, werden im Auftrag und fir Rechnung der Stadt vergeben:

- keine

Nach Beendigung der Bauarbeiten werden die Bauleistungen gemeinsam durch die
Stralenbauverwaltung und die Stadt abgenommen. Die StraBenbauverwaltung
Uberwacht die Gewéhrleistungsfristen und macht Gewahrleistungsanspriiche gegen den
bzw. die Auftragnehmer geltend, und zwar auch namens der Stadt, wenn sie gemaR
Absatz 1 Satz 3 die MaRnahme in deren Auftrag vergeben hat. Nach Ubergabe der
Bauteile an die Stadt (§16 Abs.3) teilt diese der StraRenbauverwaltung etwa

auftretende Mangel unverziglich mit.
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(3) Der Grunderwerb wird von der StraRenbauverwaltung in Abstimmung mit der Stadt

(1)

(2)

(3)

durchgeflhrt. Soweit ein Enteignungsverfahren notwendig wird, erteilt die Stadt der
StraBenbauverwaltung die Vollmacht zur Durchfihrung. Fur die Bemessung der

Entschadigungen beim Grunderwerb gelten die Grundsétze des Enteignungsrechts.

Il Kostenverteilung

§ 3 Kosten der Fahrbahnen, Radwege, Gehwege und Parkbuchten

Die Stralenbauverwaltung tragt die Kosten fiir den Ausbau der Fahrbahn und Radwege

sowie der zugehdrigen Trenn-, Seiten-, Rand- und Sicherheitsstreifen.

Die Stadt tragt die Kosten fur den Bau der Gehwege sowie der Aufstellflachen fir
Fahrgdste im Zuge der Bushaltestellen einschlieBlich der Hochborde und der

zugehdrigen Trenn-, Seiten- und Sicherheitsstreifen.

Zur erstmaligen Herstellung der Hochborde leistet der StraRenbaulasttrager geman
Nr. 13 ODR in Verbindung mit dem ARS 14/2008 einen einmaligen Beitrag von
11 EUR /Ifdm. Soweit vorhandene Gehwege verdrdngt werden, Ubernimmt die
Stralenbauverwaltung die Kosten fur die Wiederherstellung in der bisherigen Breite und
Beschaffenheit (siehe Anlage 3 Kostenteilungspléne). Die Mehrkosten fir die breitere
und bessere Ausflihrung der Gehwege tragt die Stadt. Vorhandene Gehwege werden
vor Beginn der Bauarbeiten gemeinsam aufgemessen, soweit sie nicht eindeutig aus
den Unterlagen nach § 1 Abs. 2 zu ersehen sind. Dariiber wird eine Niederschrift erstellt,

die der Abrechnung zugrunde zu legen ist.

§ 4 Oberfldchenentwésserungsanlagen

Die Kosten der Anlagen fur die Oberflichenentwidsserung tragt die
Stralkenbauverwaltung. Die Stadt erstattet der StraRenbauverwaltung die Mehrkosten fiir
die aufwendigere Herstellung der Entwasserungsanlage, wenn in diese auch das
geblndelt zugefuhrte Wasser von den in der Baulast der Stadt stehenden Straflen oder
StraRenteilen eingeleitet wird. Die Mehraufwendungen hierfur belaufen sich nach
Anlage 6 zu dieser Vereinbarung auf voraussichtlich 43.767,55 EUR. Der endgiltige
Kostenanteil wird nach den der Abrechnung zugrunde liegenden Einheitspreisen

ermittelt. Die Mehraufwendungen fir die Unterhaltung werden kapitalisiert und durch
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Zahlung eines einmaligen Betrages in Hoéhe von 16.700,00 EUR an die
StraBenbauverwaltung abgelost (siehe Anlage 7).

§ 5 Kreuzungen und Einmiindungen

(1) Fur die Kosten der Anderung von Kreuzungen im Zuge der GemeinschaftsmaRnahme
sind §12 FStrG, §28 StrG LSA, die Kreuzungsverordnung und die StraRen-

kreuzungsrichtlinien maRgebend.

(2) Hiernach ergibt sich folgende Aufteilung der Kreuzungskosten zwischen der
Stralenbauverwaltung und der Stadt (siehe Anlage1 ,Eriduterungen zur

Kostenberechnung” und Anlage 3 ,Kostenteilungsplan® Blatt 1 bis 5):

Knoten 1: L 73 LohmannstraRe / nérdl. Lohmannstrae / L 73 Am Galgenberg
von Bau-km 0+064,000 bis Bau-km 0+148,446
mit folgendem Anteil: StraRenbauverwaltung 55,4 % / Stadt 44,6 %

Knoten 2: L 73 Am Galgenberg / Maxim-Gorki-StraRe / L 73 Leipziger Strake /
Anschluss Gewerbegebiet
von Bau-km 0+148,446 bis Bau-km 0+321,188
mit folgendem Anteil: StraRenbauverwaltung 47,3 % / Stadt 52,7 %

Knoten 3: B 185 Am Hollander Weg / B 185 Prosigker Kreisstrale /
L 73 Leipziger Strae
L 73 von Bau-km 0+553,000 bis 0+593,880
B 185 von Bau-km 0+259,644 bis 0+422,636
mit folgendem Anteil: StraRenbauverwaltung 80,2 % (davon Bund 46,5 % /
Land 33,7 %) / Stadt 19,8 %

Knoten 4: B 185 Prosigker KreisstraRe / Industriestrale
Da der durchschnittliche tégliche Verkehr mit Kraftfahrzeugen auf der
Industriestralle nicht mehr als 20 vom Hundert des Verkehrs auf den anderen
beteiligten StralBendsten der B 185 betragt, ist die Stadt von einer
Kostenbeteiligung am Um- und Ausbau der Einmindung Industriestrale
befreit.
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§ 6 Anderung von Versorgungsleitungen

(1) Die notwendigen Anderungen oder Sicherungen gemeindlicher Versorgungsleitungen

(2)

3)

(1)

)

(3)

hat die Stadt durchzufithren. Sie hat auch die Anderungen oder Sicherungen von
Versorgungs- und sonstigen Leitungen Dritter zu veranlassen, soweit sie gegen diese
Rechte geltend machen kann. Die Durchfiihrung der notwendigen Anderungen oder
Sicherungen anderer Versorgungs- und sonstiger Leitungen veranlasst die

Stralenbauverwaltung.
Die Kosten fur die MaRnahme nach Absatz 1 tragen: beide Beteiligten

Die Benutzung von StraRengrundstiicken im Eigentum des Bundes/Landes fir

stadtische Leitungen ist durch einen StraRenbenutzungsvertrag gesondert zu regeln.

§ 7 Stiitzmauern, Futtermauern, B6schungen und Schutzeinrichtungen,

Ausgleichs- und ErsatzmaSnahmen

Die Kosten far Stitzmauern, Futtermauern, Béschungen und Schutzeinrichtungen, die
sowohl der Fahrbahn einschlieBlich Radwege, wie auch Gehwegen oder Parkplatzen
dienen, werden im Verhaltnis der Fahrbahn- einschliellich der Radwegbreite zur Breite

Gehwege und Parkplatze aufgeteilt.

Der Kostenanteil betragt gemafR Kostenberechnung (siehe Anlage 1 ,Erlduterungen zur

Kostenberechnung® und Anlage 3 ,Kostenteilungsplan® Blatt 1 bis 5) fiir:

die StralRenbauverwaltung 86,5 %
und
die Stadt 13,5 %.

Die Stadt Gbernimmt den dauerhaften Erhalt sowie die Unterhaltung und Pflege im

Anschluss an die 3-jahrige Fertigstellungs- und Entwicklungspflege fiir Pflanzungen,

welche auf Fléchen einer bestehenden Baulast der Stadt angelegt wurden. Hierzu

gehoren Pflanzungen aus folgenden MaRnahme-Komplexen:

- MaRnahme 9 G — Ansaat einer standortgerechten Wildpflanzensaatgutmischung auf
technologisch beanspruchten Flachen

- MaRnahme 10 G - Pflanzung von Straduchern zur Strukturierung des StraRenraumes

- MaBnahme 11 A — Entsiegelung Verkehrsfléachen im Zuge des Bauvorhabens

- Malnahme 12 A — Pflanzung von Baumen
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(1)

(2)

(1

- Mafnahme 13 A — Anlage von heimischen Gehélzbestand (Pflegevereinbarung und
Abldse)

- Mafnahme 14 E — Grabenéffnung zur Ziehte und Ziehteaufweitung an Graben-
mindung (Pflegevereinbarung und Ablose)

Die Kosten fur Ausgleichs- und Ersatzmafnhahmen, die sowohl der Fahrbahn
einschlieBlich Radwege, wie auch Gehwegen oder Parkplatzen dienen, werden im
Verhéltnis der Fahrbahn- und Radwegflachen zur Flache der Gehwege und Parkplatze

aufgeteilt.

Nach der erfolgten Fertigsteliungs- und Entwicklungspflege sowie deren Ubernahme
durch die Stadt erhalt diese fir den Anteil der StraBenbauverwaltung in einer

gesonderten Vereinbarung eine noch separat festzusetzende Ablésesumme.
§ 8 Gehwege auf Briicken und in Unterfiihrungen

Die Kosten fur den Neubau der Briicke von Bau-km 0+375,000 bis Bau-km 0+553,000
einschlielich der Herstellung von beidseitigen Radwegen tragt gemaR Nr. 16 (1) ODR
die Stralenbauverwaltung. GemaR Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) erfolgt eine

Kostenteilung mit der Deutschen Bahn.

Die Stadt tragt die Kosten fiir die Herstellung des einseitigen Gehweges auf der Briicke
von Bau-km 0+375,000 bis Bau-km 0+553,000 gemaR Nr. 16 (2) ODR. Die Kosten fir
den Briickenbau werden abziiglich des Kostenanteils der Deutschen Bahn zwischen der
Stralenbauverwaltung und der Stadt gemaR Nr.16(2) ODR im Verhaltnis der
Fahrbahn, einschliellich Radwegbreite zur Breite der beteiligten Gehwege aufgeteilt.
Hiernach ergibt sich folgende Aufteilung (siehe Anlage 1 ,Erlduterungen zur Kosten-
berechnung® und Anlage 3 ,Kostenteilungsplan® Blatt 1 bis 5) filr:

die Straflenbauverwaltung 94.8 % und

die Stadt 5,2 %.

§ 9 Grunderwerb

Die Kosten des Grunderwerbs, einschlieRlich der Kosten fiir das Versetzen von Zaunen,
Herstellen von Sockelmauern, Entschadigung von StraRenanliegern und Drittbeteiligten
usw. sowie die Kosten flir Beurkundung, Pfandfreigabe, Vermessung und Vermarkung

werden zwischen Straflenbauverwaltung und Stadt im Verhaltnis der Fahrbahnbreite
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einschlielllich Radwegbreite zu den jeweils neu geschaffenen Breiten der beteiligten

Gehwege und Parkplatze einschl. Parkstreifen aufgeteilt.

Soweit der Grunderwerb nur fur Gehwege, Parkpléatze oder -streifen anfalit und solche
Anlagen auch nicht verdréngt werden, tragt die Stadt die Grunderwerbskosten ganz. In
Bereichen, in denen der Gehweg entsprechend der Darstellung im .Kostenteilungsplan®
Blatt 1 bis 5, Anlage 3 verdrangt wird, tragt die hierfur anfallenden Grunderwerbskosten

die StraRenbauverwaltung.

Die Kostenanteile ergeben sich aus der Anlage 1 ,Erléuterungen zur Kostenberechnung*

und Anlage 3 ,Kostenteilungsplan“ Blatt 1 bis 5 zu dieser Vereinbarung.

Vorhandene Verkehrsflachen gehen gemaR § 6 Abs. 1ff FStrG sowie § 11 Abs. 5 StrG
LSA entschadigungslos auf den jeweiligen Baulastirager Uber. Restflachen und
entbehrliche StraRenflachen, die weder die StraRenbauverwaltung noch die Stadt
bendtigt, erwirbt die Stadt zum Verkehrswert.

Die grundbuchamtlichen Vollzugskosten tragt jeder fur seinen Erwerb allein.

Die Vermessung nach Fertigstellung der BaumaRnahme wird von der

Strafenbauverwaltung auch namens der Stadt beantragt.

§ 10 Gebdudeabbruch, Baustelleneinrichtung und Verkehrssicherung

Die Kosten fur die Baufeldfreimachung (Abbruch von baulichen Anlagen, Entfernung von

Aufwuchs usw.) werden wie die Grunderwerbskosten nach § 9 geteilt.

Die Kosten fiir die Baustelleneinrichtung und -raumung sowie die Verkehrssicherung
werden im Verhéltnis der anteiligen Baukosten zwischen der Stralenbauverwaltung und
der Stadt geteilt.

§ 11 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

Die Kostenregelung fir Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen richtet sich nach

§ 5b StVG, soweit die Kosten nicht nach § 5 dieser Vereinbarung aufgeteilt werden.





(1)

(2)

3)

(4)

§ 12 StraBBenbeleuchtung

Die Stadt tragt die Kosten fur die Errichtung, Unterhaltung und den Betrieb der
StraRenbeleuchtung. Die Kosten fir die Verlegung oder Anderung der vorhandenen
Beleuchtungsanlagen werden bei GemeinschaftsmaRnahmen im Verhaltnis der Breiten
von Fahrbahn und Radweg zur Gehwegbreite (vgl. § 9 Abs. 1) aufgeteilt, soweit sich

nicht aus bestehenden Rechtsverhéltnissen eine andere Kostenfolge ergibt.
§ 13 Zufahrten und Zugénge

Die Kosten fir die Angleichung von vorhandenen Zufahrten und Zugéngen werden wie
die Grunderwerbskosten zwischen Strallenbauverwaltung und Stadt aufgeteilt, soweit

sie nicht die Anlieger zu tragen haben.
§ 14 Planungskosten

Alle im Zusammenhang mit der Planung entstehenden Kosten werden zwischen den
Vertragspartnern auf Grundlage der Baukosten filr die in der jeweiligen Baulast
befindlichen Bauteile geteilt.

Mit dem derzeitigen Planungsstand ergeben sich aus den vertraglich vereinbarten
Leistungen zurzeit Gesamt-Planungskosten in Héhe von 1,395 Mio. Euro. GemaR der
0.9. Regelung betrégt die Kostenbeteiligung der Stadt an den Planungskosten nach
derzeitigem Kenntnisstand 143.876,16 Euro (siehe Anlage 5).

Mit Fertigstellung der jeweiligen Leistungsphase werden die anteiligen Baukosten auf
Grundlage des erreichten Kostenstandes ermittelt und der Stadt zur Kenntnis gegeben.
Nach schriftlicher Bestatigung der Stadt wird durch die StraRenbauverwaltung eine
entsprechende Abschlagsrechnung an die Stadt gestellt. Die Rechnung ist innerhalb von
18 Werktagen zu begleichen. Die Kostenbeteiligung schreibt sich mit den Erkenntnissen

aus der laufenden Planung entsprechend fort.

Der Stadt wird ein Exemplar der Planunterlagen der einzelnen Planungsphasen von der
StraBenbauverwaltung zur Verfugung gestellt. Die Bereitstellung weiterer Exemplare

erfolgt gegen Erstattung der Aufwendungen der StraRenbauverwaltung durch die Stadit.

Fur den Fall, dass ein Vereinbarungspartner im Verlauf der Planung die einvernehmliche
Festsetzung der Aufgabenstellung oder die Anerkennung der seine Belange

betreffenden Planungsergebnisse der einzelnen Planungsphasen ganz oder teilweise
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einseitig verandert, hat er dem anderen Partner die damit verbundenen Mehrkosten zu
erstatten. Diese Mehrkosten umfassen auch die eigenen Aufwendungen des Partners.
Sind Anderungen aufgrund der Fortschreibung des technischen Regelwerks notwendig,

so haben beide Partner dem daraus entstehenden Verlangen zu entsprechen.

§ 15 Zahlungspflicht und Abrechnung

Die StraBenbauverwaltung und die Stadt verpflichten sich, die nach dieser Vereinbarung

auf sie entfallenden Kostenanteile zu tlbernehmen.

Die Abrechnung der Kosten der gemeinsam zu finanzierenden Arbeiten obliegt der
StraRenbauverwaltung. Die Stadt leistet entsprechend dem Baufortschritt auf
Anforderung der StraRenbauverwaltung Abschlagszahlungen. Grundlage ist ein durch
die Strafenbauverwaltung zu Ubergebender Finanzierungs- und Ablaufplan (Anlage 8).
Nach Fertigstellung und Abrechnung der Baumafinahme wird die StraRenbauverwaltung
der Stadt eine priiffahige Abrechnung tber die MaRnahme und den entsprechenden

Kostenanteil tibersenden.

Die Stadt verpflichtet sich zur rechtzeitigen Zahlung der jeweils falligen
Rechnungsbetrdge und Abschlagszahlungen. Die von ihr zu zahlenden
Rechnungsbetrdge werden 6 Wochen nach Aufforderung fallig. Soweit die Stadt
gegenuber der StraRenbauverwaltung mit der Leistung von Abschlagszahlungen oder
der Erstattung abgerechneter Kosten in Verzug gerét, hat sie Verzugszinsen zu zahlen.
Die Hoéhe richtet sich nach § 34 BHO / LHO.

Soweit Bauarbeiten im Auftrag und fur Rechnung der Stadt vergeben sind, werden die
Rechnungen von der StraBenbauverwaltung gepriift, festgestellt und an die Stadt zur
Zahlung  weitergeleitet. ~ Die  StraBenbauverwaltung ist  berechtigt, fallige
Zahlungsverpflichtungen der Stadt aus der BaumaRnahme zu erfilllen, wenn dies im

Interesse der GemeinschaftsmaRnahme erforderlich ist.





. SONSTIGE REGELUNGEN

§ 16 Baulast nach Fertigstellung

(1) Die StraRenbaulast an den fertig gestellten Teilen der StraRe und den Seitenteilen regelt

sich nach den gesetzlichen Bestimmungen.

(2) Es besteht Ubereinstimmung, dass die Baulast an Sicherheitsstreifen zwischen Gehweg
und Fahrbahn der Stadt und zwischen gemeinsamen Geh- und Radweg sowie Radweg
und Fahrbahn der Straenbauverwaltung obliegt.

(38) Nach Fertigstellung der gemeinschaftlichen BaumaRnahme oder abgeschlossener Teile
davon lbergibt die StraBenbauverwaltung der Stadt die in deren Baulast stehenden
Stralenteile.

§ 17 Schriftform

(1) Anderungen und Ergénzungen zu dieser Vereinbarung bedtirfen der Schriftform.

(2) Diese Vereinbarung wird 2-fach gefertigt. Je eine Ausfertigung erhalten die

Straflenbauverwaltung und die Stadt.

Fir die Stadt Fur die StralRenbauverwaltung
Kéthen (Anhalt), .......... Dessau-Rol¥lau, ..........
Burgermeister der Leiter des RB Ost der

Stadt Kéthen (Anhalt) LSBB Sachsen-Anhalt

Anlage 1 Erlduterung zur Kostenberechnung

Anlage 2 Kostenberechnung, Stand 18.05.2020

Anlage 3 Kostenteilungsplan, Stand 07.08.2020

Anlage 4 Lageplane Bestand und Planung, Stand 20.06.2019

Anlage 5 voraussichtliche Beteiligung der Stadt an Planungsleistungen

Anlage 6  Fiktivkosten fur StraBenentwésserungskanale und Versickerungsbecken
Anlage 7  Abldéseberechnung der Erhaltungsmehrkosten fiir die StraRenentwasserung
Anlage 8 Finanzierungs- und Ablaufplan, Stand 22.02.2021
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StraBenbauverwaltung
Sachsen-Anhalt
StraBe / Abschnittsnummer / Station: (von-bis)

L 73 OD Kéthen NK 4237 047, Betr.-km 0.574 bis NK 4237 047, Betr.-km 0.000

L 73 OD Kéthen Bw 0003, Prosigker Briicke tiber die DB
AG in Kothen, Ersatzneubau

Projis-/Identnummer: 8207

| Bauwerks-Nr. {ASB): 4237 500A

LandesstraRenbaubehdrde Sachsen-Anhalt
Regionalbereich Ost

Kostenberechnung Strecke mit Briicke
1. Fortschreibung Gesamtprojektkosten

bisher neu
Gesamtkosten der BaumaRBnahme in Mio. € in Mio. €
Datum letzte Kostenuberprifung/-abstimmung
Datum aufgestelit 25.03.2014 18.05.2020
Bau 11,927 20,346
Grunderwerb 0,262 0,323
Summe Gesamtkosten 12,189 20,669

Aufgestellt:

Dessau-RoRtau, den ......c...ovvievevenin.
LandesstraRenbaubehdrde Sachsen-Anhalt

Uberpriift und Genehmigt:

Magdeburg, den ..........ccccceceieenenen
Landesstralenbaubehdrde Sachsen-Anhalt

Regionalbereich Ost Zentrale
M AUFIIEE oo IMAURTAE oo
Gesehen:

Magdeburg, den ,,.....c..ccccvcireinnn
Ministerium fir Landesentwicklung und
Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt

IM AUTErag .






Kosteniibersicht der Beteiligten

Blatt BX

Bezeichnung des Projektes

Bezeichnung des Teilprojektes
Bezeichnung der
StraBenbaumaBnahme

Prosigker Briicke tiber die DB AG in K&then
Ersatzneubau

Bezeichnung des Bauwerks /
der Leistung

Prosigker Briicke tiber die DB AG in K&then
Bauwerksentwurf

Stationierung

0+470,136 (Strecke 6420) / 0+499,567 {Strecke 6403)

Linge: 1. Fortschreibung - Projis-/Identnummer: 8207 Bauwerks-Nr. (ASB):
0,120 km Bauwerksentwurf 4237 500A
Bauwerksentwurf
Trager der BaumaBnahme: Land Sachsen-Anhalt
. . . - Anteil Bau GE Gesamt
Hauptteil | Teil Bezeichnung/Beteiligte in % in Mio. € in Mio. € in Mio. €
Summe der Kosten fiir die Beteiligten
Bund 1,423 0,030 1,453
Bund aus sonstigen Mitteln
Land Sachsen-Anhalt 9,024 0,236 9,260
Kreis
Gemeinde Stadt Kéthen 2,102 0,029 2,131
Sonstige DB AG 7,797 0,028 7,825
Gesamtsumme 20,346 0,323 20,669

Stand KBK: 8/2019
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ANLRGE 2

Stadt Kothen (Anhalt)

@ Der Oberbiirgermeister
Marktstrafie 1 - 3

Stadtverwaltung Kéthen (Anhalt), PF 12 59, 06352 Kéthen (Anhalt) 06366 Kéthen (Anhalt)

Telefon: (0 34 96) 425 -0
Telefax: (0 34 96) 21 23 97
E-Mail: stadtverwaltung.koethen@koethen-stadt.de

Amt Oberbiirgermeister

LandesstralRenbaubehdrde Gebaude: g;:thaus

: : Zimmer:

Reglc_malbereICh Ost Name: Bernd Hauschild

Gropiusallee 1 Telefon:  03496/425220

06846 Dessau — RofRlau Telefax: 03496/216056
E-Mail: b.hauschlld@koethen-stadt.de
E-Mail-Adressen nur fiir formlose Mitteilungen
ohne elektronische Signatur!

lhr Zeichen: Ihr Schreiben vom: Mein Zeichen: Datum:

Hau-ro 2019-08-07

Entwurf der OD-Vereinbarung L 73, Bw 003, Prosigker Briicke

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Schreiben vom 20.6.2019 wurde der Stadt Kéthen von der LandesstraRenbaubehdrde der
Entwurf zur OD-Vereinbarung sowie die Kostenberechnung und der Kostenteilungsplan (Stand
28.11.2014) zum geplanten Bauvorhaben Neubau der Prosigker Briicke ibergeben. Grundlage der
Vereinbarung sind das BundesfernstraBengesetz, das StraRengesetz LSA, die
Ortsdurchfahrtsrichtlinien sowie der Planfeststellungsbeschluss.

Die Stadt Kéthen unterstiitzt das Bauvorhaben ausdriicklich, da mit der Neuerrichtung der
Prosigker Briicke eine wichtige InfrastrukturmaRnahme an der verkehrsbedeutenden Landesstralle
L 73 umgesetzt wird. Die geplante Verkehrsfihrung und die Bauausfiihrung der in die
Zustandigkeit der Stadt Kéthen fallenden Verkehrsanlagen wurden einvernehmlich erarbeitet und
sind durch Planfeststellungsbeschiuss verbindlich. Die grundsétziiche Berechnung der
Kostenaufteilung ist nachvollziehbar und wurde in einer gemeinsamen Beratung am 6.8.2019
erdrtert und bis auf einige geringfiigige Anderungen akzeptiert.

Die Kostenbeteiligung der Stadt Kéthen betrégt It. Kostenberechnung vom 25.3.2014 ca. 1,109 Mio
Euro. Nach Ihrer Einschatzung wird das Bauvorhaben im Zeitraum 2020 -2026 umgesetzt werden.
Unter Beachtung des Baupreisindexes ist letztendlich von einer Kostenbeteiligung der Stadt
Kéthen in H6he von ca. 2,0 — 2,5 Mio. Euro auszugehen.

Konten der Stadikasse

Kreissparkasse Anhalt-Bitterfeld Valksbank Kéthen-  Commerzbank Deuische Bank Deutsche Kreditbank Posibank Hannover
Bltterfeld

Konto-Nr. 302011714 Konto-Nr. 2124394  Konto-Nr. 6066666  Konio-Nr. 6228811  Konto-Nr. 800872 Konta-Nr. 595354307

BLZ 800 6§37 22 BLZ 800 636 28 BLZ 800 400 00 BLZ 860 700 00 BLZ 120 300 00 BLZ 250 100 30

IBAN DE69 8005 3722 0302 0117 14

SWIFT-BIC NOLADE21BTF

Aligemeine Sprechzelten: Montag 9:00 - 12:00 Uhr Donnersiag 8:00 - 12:30 u. 13:30 - 17:00 Uhr

Dienstag 9:00 - 12:30 u, 13:30 - 18:00 Uhr  Freitag 9:00 - 12:00 Uhr
Mittwoch geschlossen und nach Vereinbarung





Diese Kostenbeteiligung ist prinzipiell férderfahig nach EntflechtG. Dieses Forderprogramm lauft
zum 31.12.2019 aus. Das aktuelle Forderprogramm ist Uberzeichnet; neue Férdermittelantrége
werden nicht bewilligt.

Die Kleine Anfrage KA 7/1966 zum Entflechtungsgesetz des MdL Herrn Mormann wurde mit Drs.
713438 folgendermalien beantwortet:

Zitat: Der Landtag Sachsen-Anhalts hat in seiner Sitzung am 26.1.2018 (Drs. 7/2397) beschlossen,
ab dem Jahr 2020 einen entsprechenden Gesetzentwurf in den Landtag einzubringen. Gleichzeitig
soll beginnend mit dem Jahr 2020 eine bedarfsgerechte Unterstiitzung des kommunalen
StrafRenbaus sichergestellt werden (Drs. 7/2709).

Es ist demnach festzustellen, dass zum jetzigen Zeitpunkt kein Férderprogramm verflgbar ist,
welches den kommunalen Kostenanteil fir gemeindliche Teileinrichtungen, die aus
Verkehrsinfrastrukturinvestitionen Dritter (Bund, Land, DB) resultieren, in den kommenden Jahren
anteilig mitfinanziert.

Erschwerend kommt hinzu, dass sich die Stadt Kothen seit vielen Jahren in der
Haushaltskonsolidierung befindet, als finanzschwache Kommune eingestuft ist und jedes Jahr von
Neuem darum ringt, einen genehmigungsfahigen Haushalt aufzustellen, um die dringendsten
Investitionen in die eigene kommunale Infrastruktur realisieren zu kdnnen. Eine Kostenbeteiligung
von 2,0 - 2,5 Mio. Euro fiir das Bauvorhaben Prosigker Briicke Ubersteigt die Finanzkraft der Stadt,
auch wenn diese auf mehrere Jahre aufgeteilt ist, bei Weitem.

Die vorliegende OD-Vereinbarung enthélt in § 15 Abs. 1 die Verpflichtung der Stadt K&then, die
nach dieser Vereinbarung anfallenden Kostenanteile zu {ibernehmen. Aufgrund der vorgenannten
Griinde kann ich als Oberbiirgermeister der Stadt Kéthen die vorliegende Vereinbarung nicht
unterzeichnen. Ich bitte um |hr Verstdndnis und hoffe auf eine angemessene finanzielle
Unterstitzung der Kommunen durch die Landesregierung fiir die Finanzierung grofer
VerkehrsinfrastrukturmafRnahmen.

Mit freundlichem GruR®

Bord i

Bernd Hauschild
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ANVLAGE 3

Stadt Kothen (Anhalt)

Der Oberbilirgermeister

Stadtverwaltung Kéthen (Anhalt), PF 12 59, 06352 Kéthen (Anhalt) Marktstrale 1—- 3 Telefon: (0 34 96) 425 -0
06366 Koéthen (Anhalt) Telefax: (0 34 96) 21 23 97

Allgemeine Sprechzeiten:

Montag 9:00 - 12:00 Uhr
Dienstag 9:00 - 12:00 Uhr u. 14:00 - 18:00 Uhr
Donnerstag 9:00 - 12:00 Uhr u. 14:00 - 17:00 Uhr
Landesstrallenbaubehorde und nach Vereinbarung
Regionalbereich Ost Amt: Oberblrgermeister
: Gebdude: Marktstr. 1 -3
Gropiusallee 1 Zimer 97
06846 Dessau — Rof3lau Name:  Bernd Hauschild
Telefon: 03496/425220
Telefax: 03496/4256220
E-Mail*:  b.hauschildr@koethen-stadt.de

Datum und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Datum
Rau-ca 02.06.2020

L 73 Ersatzneubau Prosigker Briicke Kéthen
Hier: OD-Vereinbarung zwischen dem Land Sachsen-Anhalt und der Stadt Kéthen

Sehr geehrter Herr Grafe,

mit Schreiben vom 19.5.2020 baten Sie um Mitteilung, ob die Stadt Kéthen nunmehr die
OD-Vereinbarung zum Bau der Prosigker Briicke vor dem Hintergrund der zusétzlichen durch das
Land gewahrten Haushaltsmittel in Ergdnzung der Investitionspauschale unterzeichnen kann.

Aufgrund der seit Jahren bestehenden Haushaltskonsolidierung und der Teilnahme am Stark Il -
Entschuldungsprogramm wurden und werden grundsatzlich alle Ausgaben auf den Prifstand
gestellt. Es mussten in den vergangenen Jahren zahireiche Investitionen im Pflichtaufgaben-
bereich verschoben werden, die 2020 - 2023 dringend geboten sind und keinen weiteren Aufschub
dulden, z.B. Bau eines Feuerwehrgeratehauses am Standort Kéthen, die Sanierung einer Kita, die
Durchfihrung von Brandschutzmafinahmen in Kitas, die Sanierung eines Sanitartraktes in einer
Grundschule.

Trotz der zusatzlichen Kommunalpauschale in Hohe von ca. 560.000 Euro in 2020 und 2021 muss
die Stadt Kothen in den folgenden Haushaltsjahren bis 2023 fir die dringend anstehenden,
geplanten Investitionen Kredite in einem Volumen von insgesamt 1.821.200 Euro aufnehmen. Die
Kostenbeteiligung fir die Prosigker Brlcke ist in den geplanten Investitionen noch nicht enthalten
und finanziell auch nicht darstelibar.

Aus diesem Grund ist eine Beteiligung der Stadt im Rahmen einer OD-Vereinbahrung zum Bau der
Prosigker Briicke aufgrund des fehlenden finanziellen Spielraumes weiterhin ausgeschlossen.

Mit freundlichem Gruf} A_ 2.6.p

Bernd Halischild 4

Kreissparkasse Anhalt-Bitterfeld Deutsche Kreditbank Allgemeine Sprect
IBAN: DE69 8005 3722 0302 0117 14 - BIC: NOLADE21BTF IBAN: DE54 1203 0000 0000 8006 72 - BIC: BYLADEM1001  Monlag 9:00 - 12:00 Uhr
Postbank Hannover Dienstag 9:00 - 12:00 Uhr u. 14:00 - 18:00 Uhr
IBAN: DE74 2501 0030 0595 3543 07 - BIC: PBNKDEFF Donnerstag  9:00 - 12:00 Uhr u. 14:30 - 17:00 Uhr
und nach Vereinbarung
Commerzbank

IBAN: DE8S 8004 0000 0606 6666 00 - BIC: COBADEFFXXX
Intermet: www koethen-anhalt de
*E-Mail-Adresse nur fir formiose Mittei ohne elektr






Anlage zur Sitzungsvorlage
Anlage3_SchreibenStadtvom02_06_20.pdf


ANLAGE Y

Stadt Kéthen (Anhalt)

Der Oberbilirgermeister

Informationsvorlage 2017184/1
Dezernat: Dezernat 6 aktuelles Gremium Sitzung am:  21.12.2017
Bau-, Sanierungs- und TOP: 23
Umweltausschuss
Amt: Bereich 061 offentlich Vorlagen-Nr.:
ja 2017184/1
Az erstellt am: 15.12.2017
Betreff

Ersatzneubau

Stellungnahme der Stadt Kéthen zum Planfeststellungsverfahren fiir das
Bauvorhaben L 73, Bauwerk 003, Prosigker Briicke in Kéthen -

Beratungsfolge

Nr.| Gremium

st-Termin Ergebnis

—_

21.12.2017: Bau-, Sanierungs- und Umweltausschuss

21.12.2017

Mitzeichnungspflicht

Person

Unterschrift

Datum

Ina Rauer

18.12.2017

Beschlussentwurf

Gesetzliche Grundlagen:






Darlegung des Sachverhalts / Begriindung

Das Planfeststellungsverfahren fiir das Bauvorhaben L 73, Bauwerk 003, Prosigker Briicke
in Kéthen - Ersatzneubau - wurde im Zeitraum vom 13.11.2017 - 12.12.2017, unter anderem
auch in der Stadtverwaltung Kéthen, éffentlich ausgelegt. Die Einwendungsfrist endet am
27.12.2017. Die Trager 6ffentlicher Belange sollen bis zum 22.12.2017 eine Stellungnahme
abgeben.

Die Verwaltung beabsichtigt, die anliegende Stellungnahme abzugeben. Entsprechend der
Festlegung im Hauptausschuss wird diese vorab im BSU vorgestellt und diskutiert.
Anderungen zur Vorlage konnen formlos in der Sitzung eingebracht und beraten werden.

Anlagen:

Anlage 1 - Stellungnahme zum Planfeststellungsverfahren L 73, BW 003 18.12.2017
Anlage 2 - Anlage zur Stellungnahme L 73

Anlage-1 -5tellungnahme-zum-F'IanfeststeI_ILEgsverfahren-L?S-BW-UDB-'I 8122017 pdf

g

Anlage-2-&inlage-1 -zur-S_tellungnahme-L?B. pdf





SG 061/ Dr. Amey 18.12.2017

ENTWURF

Stellungnahme zum Planfeststellungsverfahren L 73, Bw 0003 der Stadt Kéthen
(Anhalt)

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Kéthen (Anhalt) ist an der raschen Durchfihrung des Planfeststellungsver-
fahren zum Bau des raumbedeutsamen Infrastrukturvorhaben Ersatzneubau Prosig-
ker Briicke sehr interessiert. Die Stadt wahrt ihre Mitwirkungsrechte und nimmt dem-
entsprechend als Trager 6ffentlicher Belange Stellung zum Planfeststellungsverfah-
ren L 73, Bw 0003. Die Stadt Kéthen (Anhalt) bittet um fachliche Beantwortung.

Aus kommunaler Sicht sind im Erlauterungsbericht des Feststellungsentwurfes ver-
kehrsplanerische und straRenbauseitige Aspekte sowie Fragen des Immissions-
schutzes, zur Wasserwirtschaft sowie lokalékonomische Belange in den Planunter-
lagen teilweise planerisch unklar oder nicht richtig dargestellt, die der Abwagung be-
durfen. Wir sehen darin einen erheblichen Mangel in den Unterlagen, der der
Planénderung bedarf. Dahingehend hat die Stadt Kéthen (Anhalt) Einwendungen
gegen den Plan. Im Folgenden begriinden wir konkret die Einwendungen.

1. Widerspruch im Feststellungsentwurf zwischen Erlduterungsbericht und
Planzeichnungen

Die Variante 3 (Linienfuhrung L 73 und B 185 analog Bestand mit Kreisverkehr) wird
im Erlauterungsbericht als wirtschaftlichste Variante (S. 24) und als Vorzugsvariante
(S. 27) benannt. In den Planzeichnungen ist allerdings die Variante einer Vollsignali-
sierung des Knotenpunktes 2 dargestellt. Hier ist ein Widerspruch in den Unterlagen,
der nicht erkennen lasst, welche der Varianten umgesetzt werden soll. Dazu ist eine
Klarstellung nétig.

2. Prognosehorizont

Im Erlauterungsbericht (vom 20.03.2017) der Feststellungsunterlage ist zu entneh-
men, dass fur die Planung der Verkehrsanlage eine Verkehrsprognose mit Horizont
2025 zugrunde gelegt wurde. Dieser Prognosehorizont wurde dabei aus der Ver-
kehrsprognose 2020 des Verkehrsentwicklungsplanes 2010 der Stadt Kéthen, den
Zahlwerten der SVZ 2010 sowie vorliegenden Knotenpunktzéhiungen ermittelt.
Entscheidungsgrundlagen fur die Infrastrukturplanung sind langfristige Verkehrs-
prognosen. Nach aktuellem Stand kénnte die MalRnahme frihestens 2020 beginnen
und 2023 fertiggestelit sein. Damit ware mit Fertigstellung der Prognosehorizont fast
erreicht. Planfeststellungsverfahren missen zukunftsgerichtet sein. Der Planung zu-
grunde gelegter Prognosehorizont 2025 ist nicht zukunftsorientiert. Die Auslegung





der Verkehrsanlage und seiner technischen Anlagen sowie die Betrachtungen zum
Immissionsschutz haben sich an am Prognosehorizont 2030 zu orientieren.

3. Ausbildung Knotenpunkte

Die Stadt Kéthen beabsichtigt im Jahr 2018 ein Kiimaschutzkonzept zu verabschie-
den. Die Thematik Verkehr spielt dabei eine bedeutende Rolle und hat wesentliches
Potential, zu den Klimaschutzzielen (Senkung der Feinstaubbelastungen fiir die An-
wohner und Senkung der CO2 Emissionen) der Bundesrepublik beizutragen.

Bei erheblichen Eingriffen in Verkehrsanlagen ist deshalb von der Stadt darauf zu
achten, dass zukunftig L6sungen geschaffen werden, die umweltfreundlich sind und
zur Verbesserung der Wohn- und Arbeitsbedingungen in der Stadt beitragen. Fur
Knotenpunkte von Hauptverkehrsstraen wird deshalb die Anordnung von Kreisver-
kehren im Vergleich zur Vollsignalisierung mit Ampelanlagen favorisiert.

Der KN 2 wird im Feststellungsentwurf als vollsignalisierter Knotenpunkt beschrie-
ben.

Kreisverkehre lassen indessen eine héhere Durchlassgeschwindigkeit zu. Damit
kénnen mehr Fahrzeuge pro Zeiteinheit den Knoten passieren. Umwelt- und Larm-
belastung sinken, denn unnétiges Warten und Anfahren entfalit.

Neben dem Aspekt der Umweltfreundlichkeit ergibt sich fur die Knotenlésung tGiber
einen Kreisverkehr auch eine héhere Wirtschaftlichkeit. In der Regel bieten Kreisver-
kehre den Vorteil, geringere Wartungskosten als Lichtsignalanlagen aufzuweisen. Im
Erlauterungsbericht sind die Mehrkosten fiir die Variante des Kreisverkehrs mit
130.000 € benannt. Es wird vermutet, dass es sich bei diesen Kosten ausschlieRlich
um Investitionskosten handelt. Zur Beurteilung der Wirtschaftlichkeit sind zu den In-
vestitionskosten, aber auch Folgekosten zu betrachten. Angaben sind der Unterlage
nicht zu entnehmen. Dementsprechend sind zwingend die Investitions- und Folge-
kosten fur beide Varianten zu erarbeiten. Nur so kann aus wirtschaftlichen Aspekten
eine angemessene Entscheidung getroffen werden.

Statistisch belegt ist ebenfalls eine héhere Verkehrssicherheit bei Kreisverkehren.
Die gefahrenen Geschwindigkeiten sind niedriger als bei vollsignalisierten Knoten-
punkten. Unfalle verlaufen dadurch auch weniger schwer.

4. Gehwege und Radwege entlang der kommunalen StraBen

Die Planung sieht ibermafig Verkehrsflachen fur Fuganger vor. Baulasttrager fur
die Gehwege ist die Stadt Kéthen, die dafir die Herstellungskosten und die laufen-
den Unterhaltungskosten tragen muss. Die Flachen fur FuBganger sind somit auf ein
notwendiges Mal} zu reduzieren.

Entlang der L73 werden zwischen KN 1 und KN 2 ein Gehweg und ein Radweg vor-
gesehen, der den anfallenden FuRganger- und Radfahrerverkehr aufnimmt. Der
Gehweg vom KN2 bis zum Zufahrtsbereich des Versickerungsbeckens ist nicht nétig.





Durch den Entfall wird gleichzeitig die zu versiegelnde Flache reduziert und eine
gréliere, zusammenhangende Grinflache geschaffen.

Auch der 6stliche Gehweg zwischen KN1 und KN 6 wird als funktionslos angesehen.
Die Strecke ist anbaufrei und wirde lediglich von den Fu3géangern genutzt werden,
die die Parkméglichkeit der Sackgasse (6stliche Leipziger Strafde) nutzen. Die Fuh-
rung der Fugénger, die die Parkmdéglichkeit nutzen, kann durch eine Verbindung
zwischen dem neuen nérdlichen Gehweg entlang der L73 ( zwischen KN 1 und KN
2) und dem vorhandenen Gehweg des ¢stlichen Abschnittes der Leipziger Strale auf
kurzem Wege erfolgen (sh. Anlage 1). Weiter haben die Parkenden die Méglichkeit in
westlicher Richtung die Sackgasse zu verlassen. Fortfuhrend ist der dstliche Gehweg
der BahnhofstralRe. AuRerdem ist eine StralRenquerung zum Erreichen des westli-
chen Gehweges der nérdlichen Lohmannstrale méglich und gewabhrleistet eine si-
chere FuRgangerfuhrung.

Eine sichere und schlissige Fuhrung der Radfahrer von der L 73 in Richtung Bahn-
hofstraRe ist nétig, da die nérdliche Lohmannstrale mehr als 6000 Kfz/24h mit > 6%
Schwerlastverkehr, bei geringer Querschnittsbreite und untibersichtlicher Trassen-
fuhrung aufnimmt. Deshalb wird favorisiert, dass in der nérdlichen Lohmannstrale
anstelle des 6stlichen Gehweges ein Radweg entsteht. Dieser wirde den Licken-
schluss zwischen dem nérdlichen Radweg entlang der L73 und dem &stlichen Rad-
weg der Bahnhofsstral’e herbeiflhren.

Entsprechend den Ausflhrungen des Erlauterungsberichtes (S.37) muss der Stra-
Renabschnitt zwischen KN 1 und KN 6 um 25 cm abgesenkt werden, um Anschluss-
héhen zur Wohnbebauung bei ausreichendem Quergefélle der Nebenanlage zu ge-
wahrleisten. FUr die Fahrbahn, wie auch fiir die Nebenanlage bedeutet das einen er-
heblichen Eingriff, der genutzt werden muss, um den Querschnitt zu optimieren.

Im Bestand ist der Gehweg unter Einbeziehung der Vorgarten, die zum Strallen-
grundstiick gehéren, ca. 7 m breit. Deshalb soll der Gehweg, wie auch zwischen Lui-
senstralBe und KN1, an die Bebauung verschoben werden, in den Bereich der Vor-
garten, die dann entfallen. Er ist auf das notwendige MafR zu dimensionieren. Aulder-
dem ist ein Radweg anzuordnen. Die Fahrbahn kann somit im Kurvenbereich Leipzi-
ger Stral3e/ BahnhofstralRe geringfiigig aufgeweitet werden. Der Radius, der im Er-
lauterungsbericht mit 15 m angegeben ist, auf der Planzeichnung allerdings mit 20 m
(Abweichung!), kénnte dadurch vergroRert werden und hatte positiven Einfluss auf
die Haltesichtweite. die Haltesichtweite ist in der vorliegenden Planung nicht ausrei-
chend, so dass eine Geschwindigkeitsreduzierung angeordnet werden muss.

5. Barrierefreiheit

Im Erlauterungsbericht des Feststellungentwurfes sind Bordabsenkungen an Que-
rungsstellen der Gehwege mit Auftrittshéhen von 3cm beschrieben (S.39, 40). Aus
Grunden der Barrierefreiheit sind diese maximal mit 1,0 bis 1,5 cm vorzusehen.





6. Befahrbarkeit von Geh- und Radwegen

Fur die Geh- und Radwege in der Baulasttragerschaft der Stadt Kéthen ist eine Be-
fahrbarkeit mit Wartungs- und Unterhaltungsfahrzeugen zu gewahrleisten. In der
Praxis zeigt sich der zunehmende maschinelle Einsatz. Gemal RStO 2012 ist die
Tragfahigkeit auf der geplanten, 20 cm starken Frostschutzschicht mit Ev2>=100
MPa herzustellen.

7. Offentlicher Nahverkehr

Der Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehres ist ein wichtiger Beitrag des Umwelt- und
Klimaschutzes. Deshalb ist es fur die Stadt Kéthen von Bedeutung, das der 6ffentli-
che Nahverkehr kundenorientiert auftritt und Gber die Attraktivitdt mehr Menschen
bindet. Das Haltestellennetz muss entsprechend stabil gehalten bzw. ausgebaut
werden.

In Abstimmung mit dem zustandigen Amt des Landkreises Anhalt-Bitterfeld wird die
Notwendigkeit gesehen, fiir die Haltestelle in der 6stlichen Leipziger Stral3e einen
Alternativstandort zu suchen. Die derzeitige Haltestelle kann nach der Abhéangung
der Leipziger StralRe von der L73 nicht mehr angedient werden. Unter Beachtung des
Einzugsgebietes der Einkaufs- und Gewerbeeinrichtungen und zur Verdichtung des
Netzes im Stadtverkehr Kéthen ist die Unterbringung in der nérdlichen Lohmannstra-
Re zu favorisieren. Sie liegt zentral zwischen Bahnhof und Hochschule. Das ent-
spricht den Anforderungen des aktualisierten Nahverkehrsplanes. Deshalb ist die
Méglichkeit der Anordnung eines Haltestellkaps auf der westlichen Seite der nérdli-
chen LohmannstralRe zu untersuchen. Daflr mussten die Stellplatz eliminiert werden.
Fur die Gegenrichtung ist die Anordnung im Bereich der Stellplatze in der Lohmann-
stralle

(vor den Hausern 4, 5) denkbar. Auch die Stellplatze in der Lohmannstraf3e vor
Hausnr. 4, 5 wirden zugunsten der Aufstellflache fur Nutzer des 6ffentlichen Nah-
verkehrs entfallen.

Ist die Unterbringung der Haltestelle in der nérdlichen Lohmannstrae nicht méglich,
ist die Anordnung auf der L73 fur beide Richtungen im Bereich der geplanten Stell-
platze (Hausnr. 4, 5; 146, 147) zu prifen.

8. Umleitung

Die geplante Umieitungsfiihrung tber die Hallesche Stral3e und Friedhofstralle sowie
auch die Uber die Geuzer Stralte, Stiftstralle, Leopold-, Kastanienstrale, Heinrichs-
platz wird seitens der Stadt abgelehnt. Nach Mdéglichkeit und in Abhangigkeit von zu
realisierenden Teilabschnitten sollte die Umleitungsfilhrung vorrangig Gber Bundes-
und Landesstraflien erfolgen. Der Planabschnitt 16 der B6n ist seit Dezember 2014 in
Betrieb. Auch der PA 17 wird fertiggestellt sein, bevor die MaRnahme der L73, Bw
0003 beginnt. Somit ist der Uberregionale Verkehr grundsatzlich auf die Bén zu lei-
ten. Das Gewerbegebiet Ost steht fur die Aufnahme von Umleitungsverkehr zur Ver-





fagung, so dass eine Umfahrung der Baustelle aus 6stlicher wie westlicher Richtung
Uber die B6n gegeben ist.

9. Baugrund

Eine Baugrunduntersuchung fir die StralBe "Am Guterbahnhof" (in Richtung Schrott-
handel) wird dringend empfohlen. Nach Informationen der Kleingartenbesitzer, befin-
den sich unter dem StralRenkdrper Braunkohlereste.

10. Kostenteilung

StraRenbegleitende Radwege unterliegen dem Baulasttrager der Fahrbahn, im vor-
liegenden Fall der LandesstraRenbaubehérde. Die Gehwege gehéren zur kommuna-
len Baulast. Fur gemeinsame Rad- und Gehwege sind Vereinbarungen zwischen
den Baulasttragern bezuglich der Kostenteilung abzuschlief3en. Im Zuge des Plan-
feststellungsverfahrens sollten die Zustandigkeiten und Kostenteilungen behandelt
werden.

11. geplante Regenentwédsserung

Aus den Planungsunterlagen zum Feststellungsentwurf ist im Kapitel 18 - wasser-
technische Untersuchungen - zu entnehmen, dass die Regenentwasserung bis auf
den Entwésserungsabschnitt 2 jeweils in vorhandene Mischwasserkanéle des Ab-
wasserverbandes Kéthen erfolgen soll. Fir den Entwasserungsabschnitt 1 stellt dies
eine temporare Lésung dar. Perspektivisch soll eine eigene Strallenentwasserungs-
leitung zum Vorfluter Ziethe errichtet werden.

Die geplanten MaRnahmen zur Anbindung an das Mischwasserkanalsystem sind mit
dem Abwasserverband Kéthen abgestimmt. Dagegen bestehen aus der Sicht der
Stadt Kéthen keine Bedenken.

Fur den Entwasserungsabschnitt 2, der Teile der L 73 westlich ab dem Briicken-
hochpunkt und perspektivisch die Lohmannstrale bis zur Kreuzung der StralRe Am
Wasserturm umfasst, ist die Ableitung des Regenwassers in ein Versickerungsbe-
cken auf einem derzeit ungenutzten Bahngrundstlck geplant. In den Planungsunter-
lagen sind nachvollziehbare Berechnungen des erforderlichen Beckenvolumens und
der Versickerungsrate enthalten. Aus der Sicht der Stadt Kéthen fehlen jedoch die
Darstellungen zum Einfluss der Versickerung des Regenwassers auf die Grundwas-
serverhaltnisse und die méglichen Auswirkungen auf die Umgebung. Der Grundwas-
serflurabstand im Bereich des geplanten Beckenstandortes betragt nur etwa 3 m.
Abzuglich der Beckentiefe und der erforderlichen Bodenaustauschschicht von 0,5 m
unterhalb der Beckensohle ergibt sich ein geringer Abstand zur grundwasserfuhren-
den Schicht. Im Stadtgebiet bestehen zeitweise hauptséchlich im nérdlichen Teil sehr
hohe, fast oberflachennahe Grundwasserstande, die auch zu Vernassungen in
Wohngebieten geflhrt haben. Die GrundwasserflieRrichtung verlauft vom Standort
des Versickerungsbeckens Richtung Nord-Osten Uber das Vernassungsgebiet zur
Ziethe. Es bestehen daher Bedenken, dass auf Grund der ermittelten Versicke-





rungsmenge (945 m?® bei 10jahrigem Regenereignis Gber 360 min Regendauer) Gber
die grofe Versickerungsflache (3700 m?) méglicherweise nachhaltige unglnstige
Grundwasserbeeinflussungen stattfinden. Eine Verschlechterung der derzeitigen
Grundwassersituation durch grof3flachige Versickerungen sollte vermieden werden,
um Schaden von den Gebauden in der Nachbarschaft abzuwenden.

12. Griin- und Freiflachen

a)

b)

d)

Wie bereits in der Stellungnahme von 2014 gefordert, benétigen wir einen Lage-
plan, aus dem hervorgeht, welche der geplanten Grinflachen kinftig in die
Strallenbaulast der Stadt ibergehen bzw. welche in privatem Eigentum bleiben
bzw. welche in Pflege des LSBB bleiben. Das ist aus den Unterlagen nicht er-
sichtlich.

Im Bereich um das neue Regenruckhaltebecken sollten zumindest noch
Baumgruppen und Strauchgruppen zur Eingriinung vorgesehen werden.

Nach Baumschutzsatzung sind 97 Baume als Ersatz gefordert. Lt. Planung sollen
jedoch nur 89 St. im Plangebiet gepflanzt werden. 8 Baume sind in der Ge-
markung Trinum vorgesehen. Diese kénnen nicht als Ersatz fur die zu fallenden
Baume im Stadtgebiet angerechnet werden. Nach § 8 Pkt. 1 der Baumschutz-
satzung mussen die Ersatzpflanzungen im Geltungsbereich der Baumschutz-
satzung der Stadt Kéthen erfolgen, d.h. in Kéthen oder den eingemeindeten Ort-
steilen. Wir bitten daher nochmals um Priufung, ob eine Pflanzung im breiten
Grunstreifen der Prosigker StralRe oder einer anderen Bundesstral3e im Stadtge-
biet erfolgen kann.

Fur die Ansaaten im StraBenbegleitgrin- Manahme 9 G ist It. MaBnahmenblatt
weder eine Fertigstellungs- noch eine Entwicklungspflege vorgesehen. Wir for-
dern fUr die an die Stadt zu Ubertragenden Flachen eine mindestens 1-jahrige
Fertigstellungspflege sowie eine 2-jahrige Entwicklungspflege durch den
Vorhabentrager.

Baumpflanzungen -MaBnahme 11.1.A: aus o.g. Plan ergibt sich erst, fur welche
Baume die Stadt Kéthen kinftig die Straenbaulast ibernehmen muss. Ein Teil
der Baumpflanzungen erfolgt offensichtlich auf privaten Grundstticken, diese
Ubernimmt die Stadt nicht in ihre Unterhaltungslast. Bezuglich der Baume in den
Bdschungen gibt es ernsthafte Bedenken von Seiten der Grinflachenabteilung
bezlglich des Anwachsens und zur kinftigen Pflege. Auch sind die Baume West-
seite Bricke, nérdliche Béschung offensichtlich nur auf Masse geplant worden,
die Pflanzabsténde sind sehr eng. Fur die Benutzung des Pflegeweges muss ein
Uberfahrtsrecht tGber ein privates Grundstiick (Lidl) eingerichtet werden. Die
Wiederherstellung der Baumreihe entlang der Grinflache am Galgenberg wird
begrifRt. Die konkreten Standorte kénnten aufgrund der seitlichen Verschiebung
Probleme mit vorhandenen Leitungen haben, insbesondere vor dem Trafohaus.





f) Zu den ErsatzmalRnahmen im Flachenpool der Stadt Kéthen: Nach vorheriger
Ricksprache stellt die Stadt Kéthen einen Teil ihres Ausgleichsflachenpools fur
externe Malinahmen zur Prosigker Kreisstralle zur Verfugung. Die Er-
satzmalnahmen sind insofern mit uns abgestimmt.

g) Im MaRnahmenblatt zu 12.1.E-Grabendéffnung und Zietheaufweitung- sind
keinerlei MaRnahmen fur die Anwachspflege vorgesehen. Wir fordern eine
mindestens 1-jahrige Fertigstellungs- und 3-jahrige Entwicklungspflege fur alle
AusgleichsmaRnahmen an der Landwiese. Erst danach erfolgt eine Ubernahme
durch die Stadt.

h) MaRnahme 12.2.E- Anlage Wiese mit Einzelgehdlzen: Dem Planungsbiro wurde
bereits 2014 mitgeteilt, dass hier mehr Baumpflanzungen vorgesehen sind, als
moglich. Entsprechend der Gestaltungskonzeption sind 80 Einzelbdume in den
gesamten Wiesenflachen vorgesehen, von denen bereits 44 anderen Eingriffen
zugeordnet waren und teilweise schon realisiert sind. Die Ubersicht liegt dem
LSBB und dem Planungsbiiro seit 2013 vor. Bei einer Pflanzung von weiteren 90
B&umen wirde die Wiese fast ausschlieRlich von Baumen Uberstellt, was einem
Baumhain gleich kommt und die Ansaaten so stark beschatten wiirde, dass diese
sich nicht entwickeln kénnten. Dies widerspricht der beschlossenen und zu
beriicksichtigenden Gestaltungskonzeption und ist unsererseits nicht gewollt. Es
kénnen maximal noch 50 Einzelbaume in den Wiesenflachen fur den Bau der
Prosigker Bricke gepflanzt werden. Der Rest muss anderweitig untergebracht
werden.

13. Immissionschutz - Schallschutz

Im Kapitel 4.3 Ausgangsdaten fehlt in der Tabelle 2 im Vergleich zur Tabelle 1 die
laufende Nr. 10 ,nérdliche kommunale Leipziger StraBe 6stlicher Teil”, die ,nérdliche
kommunale Leipziger StralRe westlicher Teil* muss demgeman die Nr. 11 und die
,Maxim- Gorki- Strale" die Nr. 12 — wie in Tabelle 1 — sein.

Inwieweit sich dieser Fehler auf die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung
(Vergleich der Prognosedaten vor Umbau mit den Prognosedaten nach Umbau) auf
die Betroffenheiten auswirkt, kann auf der Grundlage der zur Verfigung stehenden
Unterlagen nicht gesagt werden.

Im Kapitel 4.2 Bebauung wird dargestellt, auf welchen Grundlagen die Schutzbeduirf-
tigkeit der Nutzungen im Untersuchungsgebiet ermittelt wurde. Herangezogen wer-
den die Festsetzungen in Bebauungsplanen. Fir Nutzungen, die sich nicht innerhalb
eines Geltungsbereichs eines Bebauungsplanes befinden, wird ein Vergleich mit den
in § 2 (1) 16. BImSchV genannten Gebieten angestellt.





Die eindeutige Zuordnung zu einem WA bzw. zu einem Ml ist aus meiner Sicht fur
die Objekte 1-6 bzw. 7-12 nicht gegeben, es handelt sich eher um Gemengelagen
mit einem hohen Anteil an Wohnnutzung.

Im Kapitel 6.2 Passive LarmschutzmaBnahmen werden u. a. die Verfahrensweise bei
der Entschadigung von Eigentiimern mit Anspruch auf passive LarmschutzmaRnah-
men gegeben.

Hinsichtlich zu erwartender Nachfragen von Burgern oder aus dem politischen Raum
ware es wichtig, dass der Stadtverwaltung zur Kenntnis gebracht wird, wie, durch
wen und zu welchem Zeitpunkt die Eigentimer von der Uberschreitung der Immissi-
onswerte und ihrem eventuellen Anspruch in Kenntnis gesetzt werden.
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