Stadt Kothen
(Anhalt)

Der Oberburgermeister

Beschlussvorlage 2009276/1
Dezernat: Dezernat 6 aktuelles Gremium Sitzung am:  02.12.2009
Sanierungsausschuss TOP: 25
Amt: Amt 65 offentlich Vorlagen-Nr.:
ja 2009276/1
Az. erstellt am: 13.11.2009
Betreff
Vorstellung der Vorplanung Lindenstralle
Beratungsfolge
Nr. |Gremium Ist-Termin Ergebnis
1102.12.2009: Sanierungsausschuss 02.12.2009 |entspr. prot. And.

Mitzeichnungspflicht

Person

Unterschrift

Datum

Frau Ina Rauer

13.11.2009

Beschlussentwurf

1. Der Sanierungsausschuss beschlief3t die Aufhebung des Beschlusses des Sanierungsaus-
schusses vom Januar 1998 zur Vorplanung der Lindenstral3e.
2. Der Sanierungsausschuss beschlief3t, die Vorplanung des Biiros DS Architects gem. Variante
"Allee - 1.1" mit geschatzten Kosten von 954.379,92 Euro zu bestatigen.
3. Der Sanierungsausschuss beschlief3t die Verwendung von Asphalt und Natursteinmaterial
als StraBenbelag in der LindenstralRe als Abweichung vom stadtebaulichen Rahmenplan.

Gesetzliche Grundlagen:
Hauptsatzung der Stadt Kéthen




Darlegung des Sachverhalts / Begrindung

Der Sanierungsausschuss hat in seiner Sitzung im Januar 1998 bereits eine Vorplanung zum
grundhaften Ausbau der Lindenstral3e beschlossen.

Zum damaligen Zeitpunkt stand noch nicht fest, wann die Planung bauseits umgesetzt werden kann.
Vielmehr sollte ein Planungsvorlauf geschaffen werden, der die Stadt in die Lage versetzt, bei Be-
willigung von Fordergeldern diese auch zeitnah verausgaben zu kénnen.

Zwischenzeitlich ist die Lindenstral3e auch baulich in einem Zustand, der es gebietet, dass ernsthaft
Uber einen grundhaften Ausbau nachgedacht werden muss. Deshalb war die vorliegende Vorpanung
zu Uberprifen und entsprechend den heutigen Anforderungen zu tberarbeiten.

Die Planung des Jahres 1998 basierte noch auf der sog. "Kdthener Bauweise" und nicht auf einer
Regelbauweise entsprechend Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
(RSTO).

Diese Bauweise wurde in Kéthen bei einigen StraRenbaumalinahmen eingesetzt und hat sich

nach heutiger Abstandsbetrachtung nicht bewéhrt. Im Weiteren haben sich neue Kenntnisstande
hinsichtlich der Koordinierung anderer Versorgungstragermaflinahmen ergeben sowie der Beschluss
des Stadtrates zur Aufhebung des Zone 30-Gebietes, auf welchem die damalige Planung ausgerichtet
war.

Der damalige Beschluss des Sanierungsausschusses ist folglich aufzuheben.

Vor diesen Hintergriinden musste die Vorplanung Uberarbeitet werden und wird nunmehr dem
Sanierungsausschuss durch das Kdthener Biro DS Architects Dietmar Sauer vorgestellt und
zur Beschlussfassung gebracht.

Fortfolgend wird eine Allgemeinfihrung zur Planvorstellung abgegeben, auf die der Planer in
seiner Vorstellung detailliert und konkret eingehen wird.

Die Lindenstral3e befindet sich im Kéthener Stadtzentrum in unmittelbarer Nahe des historischen
Schlossareals. Sie verlauft in Ost-Westrichtung von der Schlossstrafl3e/Schlossplatz bis zur
FriedrichstraRe mit einer Gesamtlange von 285 m. Die vorhandenen StraRenquerschnittsbreiten
variieren zwischen 10 m im Westen und 18 m im Osten.

Der StraRenzug ist dabei von pragenden Platzen wie Schlossplatz, Brauhausplatz, Neustadter Platz
und Postplatz tangiert. An der Einmindung zur Poststral3e befindet sich das historisch wertvolle
Postgebaude.

Im StraRenzug mussten zwischenzeitlich bis auf einen Altbaum alle tGibrigen Baumbestande alters-
bedingt beseitigt werden.

Letzte Verkehrserhebungen aus den Jahren 2004/2005 ergaben Fahrbewegungen mit insgesamt
5.896 (rd. 6.000) Zahlwerten. Davon entfallen 2.297 Fahrbewegungen in Ostrichtung und 3.503 Fahr-
bewegungen in Westrichtung. Der Anteil des Schwerlastverkehrs betragt hier 1,3 %. Auch die
Prognoseeinschatzungen tber zukinftige Fahrbewegungen in der Lindensraf3e im Zusammen-
hang mit dem Anschluss von Kéthen an die B 6 n lassen keine Minimierung des Verkehrsauf-
kommens erwarten. Auf Grund dieser anhaltenden Verkehrsintensitéat verwies die Polizei und

die untere Verkehrsbehoérde in einer gemeinsamen Beratung darauf den zukinftigen Verkehr ohne
Beeintrachtigung fliissig ablaufen zu lassen und der Planung daher eine Entwurfsgeschwindigkeit
von 50 km/h zu Grunde zu legen.
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Weiterhin ist nur in Stral3en ohne Verkehrseinschrankung die Einrichtung von separaten Radweg-
anlagen im innerdrtlichen Bereich statthaft, in einem Zone-30 Gebiet dirfen Radweganlagen nicht
vom Ubrigen flieRenden Verkehr getrennt und in einer selbstandig separierten Teileinrichtung ge-
fuhrt werden, Radfahrer missen die Fahrbahn benutzen.

Es werden zwei Planvarianten zur Neugestaltung vorgestellt, die im

Wesentlichen auf einer durchgehenden Fahrbahnbreite von 6,50 m basieren und auf

beiden Seiten in den Nebenanlagen hinter der Bordbegrenzung mehr oder weniger

breite Gehweganlagen vorsehen.

Unterschiede stellen sich durch Bepflanzung in den Nebenanlagen mit Stadtb&umen (einseitig -
als "Pflanzreihe" oder zweiseitig - als "Allee"), der Einrichtung von separat ein- oder beidseitig
gefuhrten Radweganlagen sowie der Anordnung von PKW-Parkstellflachen dar.

Diese zwei Hauptvarianten untergliedern sich in Untervarianten, die sich wiederum in der Anzahl
von Baumstandorten und Parkstellflachen unterscheiden. Griinde fur die weiter untersetzende
Variantenaufgliederung sind vor allem dem Leitungsbestand der Ver- und Entsorgungsunter-
nehmen und der Einordnung eines FuRgangeriberweges (FGU) geschuldet.

Soll ein FGU in einem StraRenzug angeordnet werden, gibt der § 26 der StVO mit den dafiir
geltenden Verwaltungsvorschriften die rechtlichen Maf3gabekriterien vor.

Die Einordnung eines FGU setzt einerseits eine grofRe Anzahl von Fahrtenbewegungen bei
gleichzeitig hohem FuRgangerquerungsverkehr voraus, andererseits erfordert die Anordnung
eines FGU auf weitrdumigen Abstandsflachen freie Sichtbereiche zur Querungsanlage, die sich
in der Lindenstral3e wiederum nur bei grof3flachigem Verzicht von Parkstellflachen und
Baumstandorten erreichen lassen. Dies wird in den weiteren Lageplanen zu den Unter-
varianten durch das Planungsbiro verdeutlicht dargestellt.

Die Vorplanung sieht als Fahrbahnbelag nunmehr Asphalt und ein Natursteinmaterial

aus rotem Granit im StraRenbereich vor.

Im Sanierungsgebiet wurden bisher als Neumaterialien Granit "Manga" (Marktumfahrung, Ritter-
straf3e und Brauhausplatz" sowie Granitporphyr in der stidlichen Springstral3e eingesetzt.

Granit "Manga" ist ein allseits gespalten und bruchrau hergestellter Gro3pflasterstein,

der Granitporphyr ist in der Oberflache geschnitten und nachgestockt.

Je nach Oberflachenbeschaffenheit des Pflasters und Geschwindigkeit des Fahrzeuges

werden beim Uberrollen des Fahrbahndeckenbelages mehr oder minder hérbare Abroll-
gerausche verursacht. Der Granit "Manga" wurde in geschwindigkeitsreduzierten Zonen-
gebieten verlegt, in das auch der Brauhausplatz nach seiner Fertigstellung integriert ist.

Wie bereits ausgefihrt, wird die Lindenstral3e auch zukinftig ohne Geschwindigkeitsreduzierung
frequentiert werden.

Im Fall ein bruchrauen Belagsoberflache wirden zu stark beeintrachtigende Rollgerdusche

aus dem Fahrverkehr verursacht, so dass es an dieser Stelle nicht empfehlenswert ist, den

im Brauhausplatz ankommenden Granit "Manga" Stein im Bereich der Lindenstraf3e fortzuflihren.

So empfehlen auch die Polizei und die Untere Verkehrsbehérde, im Zielvorhaben des ange-
strebten Pflastereinsatzes, ein Material mit ebener Oberflache zu wahlen, um so der Fahr-
gerauscheentwicklung besser entgegenwirken zu kénnen.

Asphaltbelage eignen sich in jedem Fall bevorzugt gegeniber Pflasterdecken, weshalb nach
Abwagung zwischen gestalterischen und Immissionsaspekten sowohl Asphalt als auch
Naturstein zum Einsatz gelangen soll.

In der Beschlussvorlage werden die Varianten "Allee-1.1 bis Allee-1.3" und die Variante "Baum-
reihe-2" in der Ubersicht LindenstraRe Kéthen - grundhafter Ausbau den jeweils wichtigsten Bau-
kriterien und Kostenaussagen gegenubergestellt.



Die Verwaltung schlagt fur die weitere Planungsbearbeitung die Variante "Allee - 1.1"

mit geschatzten Kosten in Héhe von 954.379,92 Euro vor.

Im bestatigten stadtebaulichen Rahmenplan ist als Fahrbahnbelag fur die Lindenstral3e noch
Altstadtbetonpflaster enthalten. Vor dem Hintergrund der Erfahrungen mit diesem Material bei
verkehrlichen Belastungen, insbesondere Busverkehr (siehe Barteichpromenade), sollte von
der Verwendung hier Abstand genommen werden.

Die Verwendung von Asphalt und Natursteinmaterial fiir den kiinftigen Fahrbahnbelag stellt
somit eine Anderung der Festlegungen des stadtebaulichen Rahmenplanes dar und bedarf
daher der gesonderten Bestatigung des Sanierungsausschusses.

Anlagen:

Anlage 1 - Variantengegenuberstellung
Anlage 2 - Erlauterungsbericht - Seite 1-13
Anlage 3.1 - 3.3. - Lageplane Var. Allee 1.1. - 1.3.
Anlage 4 - Lagepan Var. FGU

Anlage 5 - Lageplan Var. Baumreihe-2

Anlage 6.1-6.2 - Rqu.Var. 1 - Schnitt A-A bis B-B
Anlage 7 - Rqu. Var. 2 - Schnitt A-A
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Anlage Varian’iengegenhbersidlung
LINDENSTRASSE KQ- THEN - GRUNDHAFTER AUSBAU

VARIANTE ALLEE - 1.1,

-

Rhythmuspflanzung - 20 Biume (Rodung der vorhandenen Linde)

Einbau von Wurzelschutzplatten als Schutzmafnahme im Berelch des vorh,

Mischwasserkanals vor Gaststétte ,Schlachteplatte und »Durchgang Schloss*

beldseitig der Strafe angelegte Stellplatzflichen, im Bereich Prinzessingarten nur

Siidseite -> 20 Stellplitze

Materialvorschiag fiir Oberflichenbelige:

FuBweg: Mosaik, Granit grau

Radweg: Platte, Granit grau

StraBe/Steliplatz: Grofipflaster, Granit rot im Bereich Schiossplatz bis Hopfengasse
Asphaltdecke im Bereich Hopfengasse bis Neustidter Platz

FuSgdngerbriicke: Platte, Granit rot

Einfahrten: Kleinpflaster, Granit grau

Kosten: 954.379,92 €

YARIANTE ALLEE - 1.2

Rhythmuspflanzung - 24 Béume (Rodung der vorhandenen Linde)

Komplette Umverlegung Mischwasserkanal

beidseitig der Strafe angelegte Steliplatzfidichen, im Berelch Prinzessingarten nur
Slidseite -> 21 Stellplétze

Materialvorschlag fiir Oberflachenbelége:

Fuweg: Mosaik, Granit grau

Radweg: Platte, Granit grau

Strafse/Stellplatz; Grofipflaster, Granit manga

Fuigangerbriicke: Platte, Granit rot

Einfahrten: Kleinpflaster, Granit grau

Kosten: 1.513.004,84 € , inkl. 354.620,00 € fiir Umverlegung MW-Kanal

YARIANTE ALLEE - 1.3

Rhythmuspflanzung - 20 Biume (Rodung der vorhandenen Linde)

Umverlegung Mischwasserkanal im Berelch Gaststitte ,Schlachteplatte*

beidseltig der Strafle angelegte Steliplatzflichen, Im Bereich Prinzessingarten nur
Siidselte -> 22 Steliplatze

Materialvorschlag fiir Oberfidchenbelége:

FuBweg: Mosaik, Granit grau

Radweg: Platte, Granit grau

Strafie/Stellplatz: Grofipflaster, Granit manga

FuRgangerbriicke: Platte, Granit rot

Einfahrten: Kieinpflaster, Granit grau

Kosten: 1.351.874,06 €, Inkl, 193.970,00 € fir tiw. Umveriegung MW-Kanal

VARIANTE Baumrelhe - 2

-

Baumrelhe - 19 Béume (Erhalt der vorhandenen Linde)
einseitig der Strale angelegte Stellplatzfiichen -> 20 Stellplitze
Materialvorschlag fiir Oberflachenbeldge:

Fuweg: Mosaik, Granit grau

Strafie/Stellplatz: Grofipflaster, Granit manga
FuBgangerbriicke: Grofipfiaster, Granit grau

Einfahrten: Kieinpfiaster, Granlt grau

Kosten: 1.133.228,22 €
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Bauvorhaben: Stralenumbau LindenstraBe Auftraggeber: Stadt Kéthen

ERLAUTERUNGSBERICHT

0. Grundiagen der Planung

- Architektenvertrag zwischen der Stadt Kéthen und DS Architects
vom 18.08.2009/20.08.2009 - Vergabenummer 122/09/60
- Vermessung vom September 2009, Vermessungsbiiro Tuchel (Radegast)

- Vorgaben aus dem Sanierungsrahmenplan der Stadt Kothen

- Aufgabenstellung mit Stand Mirz 2009

" Beratung vom 08.10.2009 im Tiefbauamt (Herr Becher, Herr Hoffmann, Herr Sauer,
Herr Meyer, Frau Meyer)

- Beratung und Abstimmungen mit Polizei und Verkehrsbehérde und Stadt Kothen
vom 27.10.2009

- anerkannte Regeln des StraRenbaus, geltende Regelwerke und Vorschriften
(u.a. RASt -> Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraRen, RSTO 01, etc)

1. Darstellung der Baumalnahme

1.1.  Planerische Beschreibung

Die Stadt Kéthen beabsichtigt im Sanierungsgebiet den StraRenumbau der LindenstraRe.
Hierfur wurden fiir die Planung die MaBgaben des Verkehrsentwicklungsplanes und des
Rahmenplanes fiir das Sanierungsgebiet Kéthen-innenstadt beriicksichtigt und beachtet. Die
bisherige Breite der StraBe wurde auf 6,50m reduziert. Ein Begegnungsfall BUS/BUS bzw.
LKW/LKW soll méglich sein. Weiterhin werden beidseitig Gehwege vorgesehen. Zudem wurde
der Radverkehr auf einen zusitzlichen Radweg vom iibrigen Verkehr getrennt.

Der StraBenraum ist sehr breit, Zwischen den Gebiudefronten bestehen Breiten von uber 18
m.

Die StraBenfithrung vom Neustddter Platz bis zum Brauhausplatz ist sehr geradlinig. Am
Brauhausplatz nimmt die Strafle eine Verlaufsiinderung und fiihrt dann in eine Enge am
Prinzessinhaus in die Kreuzung Schlossplatz. Dort endet die geplante Bauma&nahme.

An der engsten StraBenfiihrung zwischen den Gebiuden Prinzessinhaus und Pfiegeheim ist
die StraRe lediglich 5,55m breit, zzgl. Gehwegbreiten von 1,45m und ca. 1,50m. Hier ist ein
Begegnungsfall von LKW / PKW méglich.

In der LindenstraBe werden kiinftig Linden gepflanzt und geben dem breiten StraRenraum
somit ein neues Gesicht.

Insgesamt umfasst die neu geplante LindenstraBe eine Fliiche von 4.600m2 Die Ausbaulinge
betragt ca. 290m, Die Baumafnahme ist fiir 2010 geplant.

1.2,  Bestand und StraBenbauliche Beschreibung

Die LindenstraBe ist eine StraBe im Altstadtkern der Stadt Kéthen. Sie fiihrt vom Schlossplatz
bis zum Neustédter Platz. Die Strafe befindet sich im formlich festgesetzten Sanierungsgebiet
und im Erhaltungsgebiet der Stadt Kéthen,

Der StraBenzug verbindet bedeutsame Plitze der Altstadt Kthen und bildet eine wichtige
Achse zur innenstadt. Am Neustédter Platz ist die StraRe sehr breit - bis zu 18m. Dort befinden
sich auf beiden Seiten Bushaltestelien. An der Kreuzung zur PoststraRe befindet sich das alte
Postgebiude. Mit einer Gesamtlinge von etwa 60m steht es an der Nordseite der Lindenstrae
und bildet einen besonderen Blickpunkt. Weiterfiihrend in Richtung Schlossplatz befindet sich
ebenfalls auf der Nordseite der LindenstraBe ein Zugang zum Schioss Kéthen. Danach folgt
dann auf der Siidseite der Brauhauspiatz, {iber den ein direkter Weg zum Zentrum der Stadt
Kéthen fiihrt. Im westlichen Abschnitt der LindenstraBe grenzt nérdlich der Prinzessingarten
an und erméglicht hier die Sicht zum Schloss, sofern es hinter der bestehenden Baumkulisse
am Schiossgraben zum Vorschein kommt. Die LindenstraBe am Schlosspiatz fiihrt in eine
StraBenkreuzung mit S-Verlauf. Hier ist das Konfliktpotential an Verkehrsbedingungen am
hdchsten. Die Bauwerke Prinzessinhaus und Pflegeheim bestimmten die Breite, in denen FuR-
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Bauvorhaben: StraRenumbau Lindenstrale Auftra gggber: Stadt Kothen

und Fahrverkehr geregeit werden miissen. Vor dem Eingang zum Pflegeheim besteht eine
Absperrung aus Pollern, um so den Eingangsbereich vor dem motorisierten Fahrverkehr zu
schiitzen,

Entsprechend der erforderlichen StraBenbreiten fiir LKW- und Busverkehr werden die Breiten
in der gesamten LindenstraBe fiir FuBwege und Verkehrsflichen sowie fiir Biume und
Fahrradverkehr neu geordnet und neu definiert. Bisher ist lediglich der Fahrzeugverkehr vom
FuBverkehr getrennt, Radfahrer nutzen die StraRe, Griinfidchen gibt es nicht. Eine groBe Linde
besteht noch als Relikt am Brauhausplatz, urspriinglich standen auch auf der Gegenseijte an
der ehemaligen Sparkasse ebenfails zwei Linden.

2. Notwendigkeit der BaumaBnahme
2.1.  Vorgeschichte der Planung

Auf Grund des nicht mehr ausreichend funktionstiichtigen Zustandes der StraRenoberfliche
und der unzureichenden Entwisserungseinrichtungen hat sich die Stadt fur den
StraBenumbau der Lindenstraf8e entschlossen.

Im Zuge der BaumaBnahme zur LindenstraRe soll diese HauptverkehrsstraBe eine grundhafte
Sanierung und auch eine neue Gestaltung erfahren, Die Nutzungsrdume flir motorisierten
Verkehr, Fahrrad- und FuRverkehr erhalten eine neue Aufteilung. Mit der Reduzierung der
StraBenbreite soll der Verkehrsberuhigung in der Innenstadt Rechnung getragen werden. Die
Linden gaben der Strae einst ihren Namen und sollen prioritir nun wieder symbolisierend
gepflanzt werden. Die Komplettierung Des stidtischen Radwege-Netzes und die bereits am
Prinzessgarten vorhandenen Fahrradboxen fir den Fahrradtourismus sind ausschlaggebend
fiir die Neuanlage eines Radweges.

2.2.  Darstellung der Bestandssituation und der unzureichenden Verkehrsverhiltnisse

Die lindenstraRe ist gegenwirtig sehr breit. Die Oberflichen sind in den Gehwegen aus
Mosaik- und Kleinpflaster (Naturstein) und in Flickbereichen aus Betonstein sowie aus
Betonsteinplatten im Abschnitt am Prinzessgarten. Die Betonsteinplatten sind mehrheitlich
zerstort.

Die Lindenstrafe ist mit einem bitumindsen Belag iberzogen. An vielen defekten Stellen in der
Fahrbahnoberfliche kommt der darunter liegende GroBpflasterbelag zum Vorschein. Die
gesamte Asphaltoberfliche bildet einen zusammengeflickten Verband aus unterschiedlichen
bitumindsen Beldgen. Die Bordanlagen sind zerstért und hdhentechnisch nicht mehr linear.

Die Entwisserungsanlagen sind groBteils durch jahrelange Verkehrsbelastungen zerstért bzw.
gar nicht vorhanden. Insbesondere am Prinzessingarten sind die Verhiltnisse der
Wasserableitung des ankommenden Oberflichenwassers katastrophal. Die Bordanlagen sind
zerstort und am Schnittpunkt StraBe - Gehweg bestehen Tiefpunkte, die groBflichig
Pfutzenbiidung zur Folge haben. Entwisserungsrinnen fehlen ganz, Ausnahme hier ist der
Bereich am Pflegeheim,

2.3, Zigle des StraRenausbaus

Die LindenstraBe soil durch den grundhaften Ausbau als Verkehrsfliche mit dem Charakter
einer HauptverkehrsstraBe zur ErschlieBung der innerstidtischen Nutzungen hergestellt
werden.

Eine ordnungsgemiife Entwisserung der StraBenoberfliche soll Gber Rinnen und Einliufe
gewihrleistet werden.

Die Nutzungen und Breiten dafiir werden neu geordnet. Fahrradfahrer erhalten einen
Fahrradweg. Der FuBgéngerverkehr wird auf bequemen Gehwegbereichen erméglicht, Der
vorhandene Engpass am Pflegeheim via Prinzessinhaus wird so ausgebaut, dass die
Mindestfunktionen flr den FuBverkehr hergestellt werden, Beidseitig bleiben Gehwege mit
den Breiten erhaiten, die fir eine Nutzung von Menschen mit Behinderung geregelt sind.
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Bauvorhaben: Straenumbau LindenstraRe Auftraggeber: Stadt Kéthen

Zudem werden neu Pflanzungen vorgenommen, die ebenfalls in separaten Pflanzabschnitten
bzw. Standorten in den Breiten des StraRenraumes integriert werden. Insgesamt erhilt die
Verkehrsflache mit 6,50m ein ausreichendes MaR fiir Begegnungsfitle LKW/LKW.

Die Absichten und Planungen der &ffentlichen Tréger stehen gegenwiirtig noch aus und
werden im nichsten Arbeitsschritt abgestimmt und beriicksichtigend in die Planung
eingestelit.

2.4.  Anforderungen an die Infrastruktur

Mit dem Umbau und der Sanierung der LindenstraBe wird ein weiteres Teilstiick der
planméBigen Stadtentwicklung Kéthens aus der Sanierungsrahmenplanung der Stadt Kéthen
realisiert.

25.  Bestehende Umweltbeeintriichtigungen

Mit dem regeigerechten Umbau der LindenstraBe wird der historisch bedeutsame Ort
innerhalb der historischen Altstadt Kéthens aufgewertet und entscheidend qualitativ
verbessert.

Natur und Landschaft werden unerheblich beeintrichtigt. Vielmehr tragt die geplante
Pflanzung der Linden dem Wert an kiinftigen Griinbestand in stidtisch geprégten Gebieten
einen positiven Aspekt bei.

Beeintrichtigungen ergeben sich durch die BaumaRBnahme nur durch die wblichen
Belastungen aus und wihrend der Bauzeit selbst.

3. ZweckmiBigkeit der BaumaBnahme

Der Ausbau der LindenstraBe ist Teil des schrittweisen Ausbaus der innerstidtischen
Verkehrswege. Sie ist ein wichtiger ErschliieBungsweg fiir die vorhandene Bebauung, die
touristisch bedeutsamen Bauwerke und Plitze (Prinzessinhaus mit Garten, Schioss Kthen inkl.
Marstall) sowie fiir die Verbindung zur Innenstadt und Geschiftestrale »Schalaunische
StraRe".

3.1.  Planungsgrundsitze

Bei dem Entwurf des StraBenraumes ,Lindenstrafe” waren folgende Rahmenbedingungen
bzw. MaRgaben zu beachten:

- Fassung des StraBenraumes durch die vorhandene Bebauung und Grundstiicksgrenzen
- Gewdhrleistung ungehinderter Grundstiickszufahrien

- kiinftige Gewdhrleistung der Begegnungsfélle LKW/LKW bzw. an der Kreuzung
»3chlossplatz” LKW/PKW gem. RASt 2006

- ErschlieBung der Fahrradboxen am Prinzessgarten fiir den
touristischen Fahrradverkehr

- Bepflanzung des Straenraumes mit Linden

- Schaffung von Parkplatzen entiang der LindenstraRe.

3.2.  Planungsansitze

Fiir alle Planungsvarianten gelten die Vorgaben des Rahmenplans und die Vorgaben der
»Richtiinie fiir die Anlage von StadtstraRen®,

Danach gelten folgende Pramissen und Entwurfselemente fiir die LindenstraRe:
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StraBentyp: Quartierstrae
Charakterisierung
- ErschlieBungsstrafe/Hauptverkehrsstrafte
- geschlossene, dichte Bebauung
- gemischte Nutzung aus Wohnen, Gewerbe und Dienstleistung
- StraBenraumbreiten ab12m
- Verkehrsstiirke unter 400 Kfz/h bis 1000 Kfz/h
- Besondere Nutzungsanspriiche: Parken
- Linienbusverkehr méglich

Typische Randbedingungen und Anforderungen

- aus der hohen Nutzungsdichte ergibt sich hohe Parkraumnachfrage

- StraBenraumgestaltung muss zur Verbesserung der Freiraumqualitat beitragen

- Oberquerungen kénnen an Knotenpunkten gebiindelt werden, diese Bereiche sind
von Parken frei zu halten

Besondere Hinwelse
- Bei der StraBenraumgestaltung ist die stiadtebauliche Symmetrie zu beachten,
- Es ist darauf zu achten, dass missbriuchliches Parken verhindert wird.

Fahrradverkehr:
In dem Abschnitt mit dem breiten StraRenraum, im éstiichen Teil der LindenstraRe,
sind separate Radwege geplant. Zu den zusitzlich geplanten Parkstreifen werden
Schutzstreifen vorgesehen.

StraBenbreite; 5,55 m bis 6,50 m

Als maBgebende Verkehrsbelegung fiir den Prognosezeitraum 2015 bis 2020 werden ca. 6100
Kfz/ 24 h angegeben. (Prognosebelastungen 2015 im vorhandenen StraRennetz Netzfall 1
[Planungsgrundnetz))

Die Entwiésserung des StraBenraumes wird in Pkt. 4.5 niiher erlutert.

3.3. Entwurfsbeschreibung

3.2.1. Variante 1 - Allee Vorschlag entsprechend Zeichnung Variante 1.1

Die LindenstraBe soll kiinftig den namengebenden Baum als Gestaltungselement
prasentieren. Vorgeschlagen wird der Rhythmus von Vierer-Baumgruppen bzw. Baumtoren im
StraBenabschnitt zwischen Brauhausplatz und Neustidter Platz. Die perspektivische
Wahrnehmung zeigt eine Allee. In den freien Rdumen zwischen den Baumgruppen werden
Parkplatze integriert.

Am Prinzessgarten wird die Baumpflanzung aus Platzmangel einseitig fortgesetzt. Auch hier
finden PKW Stellplstze in Lingsrichtung statt.

Am weitgehend unscheinbaren Eingang zum Schloss markiert kiinftig ein einzelnes Baumtor
den Durchbruch in der Mauer mit der dahinter befindiichen Schiossanlage. .

An der Post, nahe dem Neustidter Platz, wird durch eine Pflasterung ein Ubergang fiir
Fugénger zwischen zwei Baumtoren markiert.

Anzahl der Biume: insgesamt 20 Stiick
Anzahl der Stellplitze: 20 Stellplitze
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3.3.2. Variante 1 - Allee Vorschiag entsprechend Zeichnung Variante 1.2

In der zweiten Variante zeigt sich die Allee im ihrem ausdruckstarksten Bild. Sie wird hier aus
20 Baumen gebildet. Insgesamt, nebst der Baumreihe am Prinzessingarten sind 24 Biume
geplant. Der Rhythmus ist sehr gleichmaRig und harmonisch angeordnel In dieser Variante
wird die vollstindige Umverlegung des vorhandenen Mischwasserkanals geplant, um
Konflikte mit den kiinftigen Baumstandorten zu vermeiden.

Anzahl der Biume: insgesamt 24 Stiick
Anzahl der Stellpliitze: 21

3.3.3. Variante 1 - Allee Vorschlag entsprechend Zeichnung Variante 1.3

Die Variante 1.3 unterscheidet sich im Rhythmus der Baumgruppen-Tore zur Vorzugsvariante
1.1. Ein dominanter und umfangreicher Leitungsbestand im Unterbau der Lindenstrae bringt
an einigen Abschnitt Behinderungen bei der Standortwahl der Biume mit sich. Das
grundsétzliche Gestaltungsprinzip bieibt erhalten. Im Unterschied zur Variante 1.1 wird auf
Grund der geplanten Umverlegung des Mischwasserkanais {in Teilbereichen) auf den
Rhythmus der 4-erPflanzung zuriickgegriffen, Die Baumtor-Gruppen in dieser Variante sind in
den Fluchtachsen zu den Eingéingen der Gebaude positioniert. Diese Anordnung zeigt ebenfalis
einen Unterschied zur Variante 1.1.

Anzahl der Biume: insgesamt 20 Stiick
Anzahl der Stellplitze: 22

Im Straenquerschnitt der Varianten , Aliee™ werden foigende Nutzungen und dazu geplante
Breiten und Materialien vorgesehen:

Von der Nordseite zur Siidseite (Abschnitt Brauhausplatz bis Neustidter Platz):

- Gehwegbereich mit Breiten zwischen 1,10 m bis 2,00 m, Mosaikpflaster, Granit grau

- Fahrradweg mit einer konstanten Breite von 1,00 m, zzgl. 0,75 m Sicherheitsabstand zum
Parkstreifen, optische Trennung Geh-/Radweg durch Verwendung unterschiedlicher
Natursteinmaterialien; Platte, Granit grau mit Banderung Granit rot (Variante 1.1) bzw.
Manga {Varianten 1.2 und 1.3)

- Pflanzflachen in rechteckiger Form: Linge 2,08m; Breite 1,85 m im Wechsel mit Parkstreifen
mit einer Breite von 2,00 m

- Verkehrsfliche mit einer konstanten Breite von 6,50 m, Asphalt-Deckschicht (Variante 1.1)
bzw. GroBpflaster, Granit Manga (Varianten 1.2 und 1.3)

- Pflanzflichen in rechteckiger Form: Linge 2,08m; Breite 1,85 m im Wechsel mit Parkstreifen
mit einer Breite von 2,00 m

- Fahrradweg mit einer konstanten Breite von 1,00 m, zzgl. 0,75 m Sicherheitsabstand zum
Parkstreifen, optische Trennung Geh-/Radweg durch Verwendung unterschiedlicher
Natursteinmaterialien; Platte, Granit grau mit Bénderung Granit rot (Variante 1.1) bzw.
Manga (Varianten 1.2 und 1.3)

- Gehwegbereich mit Breiten zwischen 0,90 m bis 1,40 m; Mosaikpflaster, Granit grau

Von der Nordseite zur Siidseite (Abschnitt Brauhausplatz bis Schlossplatz):

- Gehwegbereich mit Breiten zwischen 1,45 m am Prinzesshaus bis 4,00 m an der Einfahrt zum
Parkplatz; Mosaikpflaster, Granit grau

- Radweg (Breite 1,00 m}) endet kurz hinter der Einfahrt zum Parkplatz

- Verkehrsfliche mit einer Breite von 5,55 m am Prinzesshaus bis zur konstanten Breite von
6,50 m an der Einfahrt zum Parkplatz; im Abschnitt vom Schiossplatz bis Einmiindung
Hopfengasse soll GroBpflaster Granit rot verwendet werden, eine dort herzusteliende
Pflasterbriicke mit Natursteinplatten, Granit rot, trennt den Wechsel im Oberflachenbelag,
der restliche Bauabschnitt bis Neustidter Platz soll mit einer Asphalt-Deckschicht hergestelit
werden {Variante 1.1),
GroBpflaster, Granit Manga (Varianten 1.2 und 1.3)
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- Pflanzfliichen in rechteckiger Form: Linge 2,08m; Breite 1,85 m im Wechsel mit Parkstreifen
mit einer Breite von 2,00 m

- Gehwegbereich mit Breiten von ca. 1,50 bis 2,90 m, am Eingang zum Pflegeheim ist eine
Breite von 1,32 m mit Absperrpollern zur Fahrbahn vorgesehen; Mosaikpflaster, Granit grau.

3.34. Erduterungen zur Gestaltung eines FuBgiingeriiberweges (FGU)

Die Anlage eines FuBginger war laut Aufgabenstellung gewiinscht und auf Machbarkeit zu
prifen. Im Ergebnis sind folgende Kriterien zusammengetragen worden. Gema8 der Richtlinie
fir die Anlage und Ausstattung von FuBgingeriiberwegen (R-FGU 2001) sind &rtliche
Voraussetzungen definiert. Im § 26 2.2 (1) heiBt es dazu: ,Die Anlage eines FGU setzt dessen
friihzeitige Erkennbarkeit fir den Fahrzeugfihrer und eine ausreichende Sichtbeziehung
zwischen Fufigiinger und Fahrzeugfilhrer voraus. .." Im § 26 2.2 (2) heift es weiterhin ,Fir die
Erkennbarkeit und dig Sicht sind vor dem FGU im Zuge der Strafie folgende Mindestentfernungen
nach Tab., 1 nachzuweisen.” Tabelle 1 sagt aus, dass s5om Sichtweite Mindestentfernung
einzuhalten sind,

Speziell in der vorgeschiagenen Variante 1 Allee fiihrt es dazu, dass 8 Biume weniger
gepflanzt werden konnen und zudem 10 Stellplitze entfallen. Das Gestattungsprinzip wird
demnach so stark gestort, dass der gewiinschte Alleecharakter vollsts ndig verloren geht.

Nach Diskussion und Abstimmung mit Vertretern der Polizei wird ein Verzicht auf den
FuBgéngeriiberweg in der LindenstraBe grundsitzlich empfohlen. Die vorhandenen Zahlen zur
Frequentierung der LindenstraBe durch FuBginger verlangen nicht die Erforderlichkeit eines
FuBgéngeriiberweges.

3.3.5. Variante 2 ~ Baumreihe an der Nordseite

Die LindenstraBe ist abschnittsweise sehr linear in ihrem Verlauf, Am Brauhausplatz nimmt die
StraBe eine schwache Verfaufsinderung und fithrt dann wiederum geradlinig bis zum
Neustadter Platz und von dort in einer leichten Schwenkung in die FriedrichstraRe. Zwischen
Brauhausplatz und Neustddter Platz ist die LindenstraBe am breitesten. Hier werden die
Nutzungen wie folgt aufgeteiit:

Von der Nordseite zur Siidseite {Abschnitt Brauhausplatz bis Neustidter Platz):

- Gehwegbereich mit Breiten zwischen 1,70 m bis 2,00 m; Mosaikpflaster Granit, grau

- Pflanzflachen partiell in geschwungener Form mit max. Breite 1,85 m,

- Fahrradweg mit einer konstanten Breite von 2,00 m; Mosaikpflaster, Granit grau

- Verkehrsfliche mit einer konstanten Breite von 6,50 m; GroBpflaster Granit Manga

- Parkstreifen mit einer Breite von 2,30 (inkl. Bord und Rinnenzeile); GroRpflaster Granit Manga
- Gehwegbereich mit Breiten von etwa 3,00 m; Mosaikpflaster Granit grau.

Im westlichen Abschnitt der LindenstraBe zwischen Brauhauspiatz und Schiossplatz ergeben
sich folgenden Nutzungen mit den dazu vorgesehenen Breiten.

Von der Nordseite zur Siidseite (Abschnitt Brauhausplatz bis Schlossplatz):

- Gehwegbereich mit Breiten zwischen 1,45 m am Prinzesshaus bis 4,00 m an der Einfahrt zum
Parkplatz, Mosaikpflaster Granit grau

- Verkehrsfliche mit einer Breite von 5,55 m am Prinzesshaus bis zur konstanten Breite von
6,50 m an der Einfahrt zum Parkplatz, Gro8pflaster Granit Manga

- Parkstreifen mit einer Breite von 2,30 (nur im Abschnitt von Hopfengasse bis Brauhausplatz);
GroBpflaster Granit Manga :

- Gehwegbereich mit Breiten von ca. 1,50 bis 2,90 m, am Eingang zum Pflegeheim ist eine
Breite von 1,32 m mit Absperrpollern zur Fahrbahn vorgesehen, Mosaikpflaster Granit grau.

In der Variante 2 wurde die Gestaltung des StraRenraumes so geplant, dass die StraRe nur
einseitig mit einer Reihe aus linden bepflanzt wird. Daraus ergeben sich Vorteile in den
bequemen Nutzungsbreiten der Gehwege und des ebenfalis einseitigen Radweges. Auf der
Gegenseite zum Radweg und zur Baumreihe sind Parkstreifen vorgeschlagen, die auf der Linge
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zwischen Brauhausplatz bis Neustidter Platz 13 Parkplitze zur Verfiigung stellen.
Unterbrochen wird der einseitige Parkstreifen durch eine Baumgruppe aus 3 Linden in Relhe,
die hier das StraBenbild auflockern und zur gegeniiberliegenden Baumreihe Baumtore bilden.
Im Abschnitt am Parkplatz Prinzessgarten verfiigt die StraBe iiber ausreichend Platz, sodass
auf der Siidseite der LindenstraRe weltere 7 Stellplitze hergestelit werden kénnen.

Die Oberfllichen in der LindenstraRe werden am Prinzesshaus liber ein Pultgefille in eine
einseitige Rinne entwissert, ab der Hopfengasse bis zum Bauende am Neustidter Platz wird
nach zwei Seiten entwissert, schmale Rinnen mit kleinen Einldufen fithren das Wasser ab,

Fur die Oberflichenbelige soll in der Fahrbahn Granit Manga im GroBpflasterformat
verwendet werden. Der Gehweg als auch der Radweg erhalten ebenfalls Natursteinbeliige aus
grauem Granit - jedoch im Mosaiksteinformat.,

Die Baumscheiben soilen vorzugsweise offen bleiben und mit Bihschiefer abgedeckt werden.
Alternativ soll im Rahmen der Ausfihrungsplanung eine Bepflanzungsméglichkeit geprift
werden.

Anzahl der Bume: insgesamt 19 Stiick (zzgl, 1. Stck. Erhalt)
Anzahl der Stellpliitze: 20 Stiick

3.3.6. Baumart - Kleinkronige Winter-Linde

Wie der Name der StraBe bereits aussagt, sollen kiinftig Linden das StraRenbild bestimmen.
Aufgrund der rdumlichen Verhiltnisse wird die kieinkronige Winter-Linde vorgeschlagen. Sie
ist sehr frosthart, sehr windfest, Wirme liebend und hitzetolerant. Zudem ist die Linde
stadtklimavertriiglich bis stadtklimafest und vertragt sehr gut eine zeitweise Trockenheit des
Bodens. Die Linde gehért zu den Halbschattenbiumen und eignet sich daher auch zur
Pflanzung auf beiden StraRenseiten, die durch unterschiedliche Sonneneinstrahlung
gekennzeichnet sind.

Die fiir die LindenstraRe ausgewihlite Sorte soll die ,Rancho” sein (Tilia cordata ,Rancho®). Sie
wird ca. 8-12 m hoch und nur 4-6 m breit. Diese Linde ist ein kleiner Baum mit schmal
kegelfdrmiger bis eiférmiger, sehr dicht verzweigter Krone und betont aufrechten Asten. Sie
wiéchst langsam. Im Sommer glénzen die Blstter dunkelgriin und im Herbst firben sie sich
buttergelb. Der Blattfail ist erst spat, im November. Die Bliiten sind nicht tropfend, sodass der
sonst typisch klebende Belag nicht zu erwarten ist.

3.4.  Aussagen Dritter zu den Varianten

Zur Planung der Sanierung LindenstraRe wurden die Triger dffentlicher Belange zu einer
Projektvorsteilung und Abstimmung der Belange eingeladen. Dies erfolgt in der 46. KW. Die
Lage der wesentlichen Medien ist bekannt. -

Die Fachdmter sind bereits iiber das geplante Vorhaben und die Gestaltungsvarianten
informiert. Weitere, noch genauere Abstimmungen, erfolgen in der fortfiihrenden Plgnung.
Die Ergebnisse werden im Erfduterungsbericht entsprechend eingestelit und aktualisiert.

3.5.  Wirtschaftlichkeit

Der vorgeschlagene Ausbau der LindenstraBe zeigt eine gute Wirtschaftiichkeit. Die Auswahl
der Materialien entspricht den Vorgaben der Aufgabenstellung und des Rahmenplans. Da sich
die LindenstraBe im historischen Altstadtgebiet der Stadt Kéthen befindet, sind hier die
Aspekte des Materials mit Naturstein bedeutsam und zeitgeschichtlich ausgewshit. .

Das Mosaikpflaster im Bereich der Gehwege gewahrleistet eine ansprechende Qualitit und
eine solide stidtebauliche Attraktivitit, Bezug nehmend auf tage und Funktion im
Stadtgefiige.
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3.6. Grunderwerb

P:ivate Grundstiicke werden von der Planung beriihrt und befinden sich gegenwirtig in der
Klédrung.

4. Technische Gestaltung der BaumaRnahme

41,  Trassierung LindenstraRe

Die Trassierung wurde entsprechend der Aufgabenstellung in die StraBenkategorie
QuartierstraBestrafie {ErschlieBungsstraBe/Hauptverkehrsstrae) eingeordnet.
Entwurfsgrundlage ist die RASt - Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraRen, Ausgabe 2006 und
die darin beschriebenen Parameter,

4.2.  Querschnitt Lindenstrafe

Die voraussichtliche Verkehrsbelastung wurde mit max. 6100 Kfz/24 h fiir die Prognosejahre
2015/20 eingeschitzt. Fir die Fahrbahn wurde die bemessungsrelevante Beanspruchung B
von 0,1 bis 0,3 Mio. 10-t-Achslibergiinge gewihlt. Unter Bezug auf den bemessungsrelevanten
Schwerverkehr wurde ausgehend von einem IST-Zustand: 77 Fahrzeuge/Tag (Verkehrszdhlung
2004/2005) von einer Planungsannahme 100 Fahrzeuge/Tag ausgegangen, Dies entspricht der
Bauklasse IV. Unter Berlicksichtigung aller anderen Aspekte des SteinstraRenbaus wird die
Bauklasse il gewdhlt, die fiir die zu erwartende Belastung als eine dauerhaft haltbare
Ausbauvariante angesehen wird, Dies entspricht der StraBenart Quartierstrae (ES IV/HS IV
nach RASt 06).

Der Oberbau wurde in Bezug auf die RSTO 01 wie folgt bemessen:

Fahrbahn Naturstein:

16 cm NatursteingroBpflaster/Natursteinplatten

05 cm Bettung aus hydraulisch bindendem Siiotrockenmartel
10 cm Drainasphalt

15 cm Schottertragschicht

mind. 27 cm Frostschutzschicht

20 cm Untergrundverbesserung gem. Baugrundgutachten
Fahrbahn Asphalt-Deckschicht:

04 cm Asphaltdeckschicht

04 cm Asphaitbinderschicht

10 cm Asphalttragschicht

15 cm Schottertragschicht

32 cm Frostschutzschicht

20 cm Untergrundverbesserung gem. Baugrundgutachten
Einfahrten / Grundstiickszufahrten;

10 cm Natursteinkleinpflaster/Natursteinplatte

05 cm Bettung aus hydraulisch bindendem Silotrockenmértel
10 cm Drainasphait

15 cm Schottertragschicht

mind. 27 cm Frostschutzschicht

20 cm Untergrundverbesserung gem. Baugrundgutachten
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Gehwege:

05 cm Natursteinpflasterdeckschicht

05 cm Bettung aus Bettungsmortel

10 cm Drainasphait

25 cm Schottertragschicht

20 cm Untergrundverbesserung gem. Baugrundgutachten

4.3.  Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Im StraRenverlauf der LindenstraBe liegen insgesamt sechs Einmiindungsbereiche bzw.
Kreuzungen. Hier wird es Anpassbereiche geben. Beginnend ab dem Schiossplatz befinden sich
die Kreuzung Schlossplatz selbst, die Einmiindung Brauhausplatz, die Einmiindungen
Neutsddter Platz {2mal) sowie die Einmiindungen PoststraBe (2mal) in den Obergéngen zur
LindenstraRe.

Der Schlossplatz wird eine Anpassung zwischen den Gebiuden Prinzesshaus und Pflegeheim
erhalten. Ein Obergang in die Fiiche der Kreuzung soll hier vorerst nicht erfolgen,

Am Brauhausplatz wird die Anpassung an den neu hergesteliten Abschnitt der gegenwirtigen
Realisierungsarbeiten des Brauhausplatzes angrenzen.

Am Neustédter Platz fiihren zwei StraBen auf die LindenstraBe. Beide Verkehrsfiichen sind mit
GroBpflaster befestigt. Die Anpassbereiche werden hier neu verlegt.

Gieiches gilt fiir die gegeniiberliegende Seite (PoststraRe). Hier liegt ebenfalls GroRpflaster auf
der Fahrbahnoberfliche.

Die Anpassarbeiten erfolgen grundsitzlich niveaugleich. Die Bordanlagen werden mit der
Neugestaltung in ihrer Linienfiihrung zusammengefiihrt

Anderungen im Wegenetz erfolgen nicht.

4.4.  Baugrund, Erdarbeiten

Fir die geplante BaumaBnahme LindenstraRe wurden Erkenntnisse zu den hydrogeologischen
Verhiltnissen des Standortes in einem Baugrundgutachten zusammengetragen und bewertet.
Das Baugrundgutachten vom 23.09.2009 liefert folgende Ergebnisse.

Die Baugrundschichtung im Untergrund ist stark gestort und relativ inhomogen aufgebaut.
Flr eine mégliche Versickerung von Regenwasser sind am Standort nur eingeschrankt
durchlassige bzw. nicht ausreichend durchlissige Boden vorhanden,

Fir die geplante BaumaBnahme ist der grundhafte Neuaufbau der StraBentragschichten
erforderlich. Mit erhthten Aufwendungen zur Verbesserung der Tragfihigkeit des
Untergrundes muss am Standort grundsétzlich gerechnet werden.

Im Zusammenhang mit der geringen Durchldssigkeit des Untergrundes miissen MaRnahmen
zur Ableitung von Regenwasser von den Verkehrsflichen und aus dem Planumsniveau der
Tragschichten von Verkehrsflichen konzipiert werden.

Hinsichtlich des frostsicheren StraBenaufbaus sind MaRnahmen zur Bodenverbesserung
einzuplanen. Hierbei soliten grundsitzlich MaBnahmen mit geringer Aushubtiefe bevorzugt
werden.

4.5. Entwésserung

Das anfallende Oberflichenwasser wird iber beldseitige Rinnen, auBer im Abschnitt
Prinzessinhaus nur einseitig, gesammelt und in das vorhandene System entwissert.

Die Geh- und Radwege entwidssern zur StraBe. Fir den Untergrund ist eine
Planumsentwasserung eingeplant.

4.6. Ingenieurbauwerke

Ingenieurbauwerke sind im Planbereich nicht vorhanden.
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4.7.  Ausstattung

Da es sich bei der Sanierung der LindenstraRe vordergriindig um die Gestaltung einer StraRe

mit vielfiltigen Nutzungsfrequentierungen handelt, tritt eine umfangreiche Ausstattung in
den Hintergrund,

Zur Ausstattung des gesamten StraBenraumes gehoren die Mastleuchten (hier von der Firma
Robers), die erforderlichen Parkautomaten und zunichst vorgeschlagene Papierkérbe in den
Gehwegbereichen.

4.8.  Besondere Anlagen
Besondere Anlagen sind nicht vorhanden.
4.9.  Offentliche Verkehrsanlagen

Die Lindenstrae tangiert den Neustédter Platz, Dort befindet sich auf beiden StraRenseiten
Jeweils elne Haltestelle fiir den Linienbusverkehr. Sie solien an Jener Stelle erhaiten bleiben.

4.40. leitungen

Der aktualisierte Leitungsbestand im Bereich der LindenstraRe wird nach dem gemeinsamen
Abstimmungstermin mit den Rechtstriigern in der 46. KW nachtriglich in den Bericht
eingestelit. Ebenso eventuell durch die To8 geplante Neuverlegungen von Systemen und
Anlagen.

5. Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
51.  LirmschutzmaBnahmen

Mit dem Ausbau der LindenstraRe wird ein ebenflichiger Natursteinpflasterbelag aufgebaut.
Die Rinnen sind beidseitig der Fahrbahnen und ebenfalls aus Naturstein hergestellt. Die
Abroligerdusche der Fahrzeuge sind durch den neuen Belag zu beachten. Eine gleichméRige
Oberflache, ebene Verlegung sowie ein Diagonalverband tragen zur Lairmminderung bei.
Durch die Verschmilerung des Verkehrsraumes und der Abschnittsbildung werden die
Geschwindigkeiten reduziert und tragen ebenfalls zur Larmminderung bel.

5.2, MaBnahmen in Wasserschutzgebieten

Nach derzeitigem Kenntnisstand liegt das Bauvorhaben nicht in einer Wasserschutzzone.
Besondere MaBnahmen sind nicht erforderlich,

5.3.  Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft
Der Ausbau der LindenstraBe stellt keinen erheblichen Eingriff in Natur und Landschaft dar.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen gemiR Naturschutzgesetzgebung sind nicht erforderlich.
Besonders zu schiitzende Natur- und Landschaftsriume sind nicht vorhanden.
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6. Erlduterungen zur Kostenschitzung

Die Kostenschatzung wurde vorsorglich im Detaillierungsgrad bereits dem einer
Kostenberechnung angenihert.

In der Kostenschiitzung wurden folgende Kosten erfasst:

Baustelleneinrichtung
Entwdésserung
AbbruchmaBnahmen
WegebaumaRBnahmen
StraBenbaumafnahmen
Landschaftsbau

Einbauten und Beleuchtung

Die Kostenschidtzung wurde fiir das Gesamtbauvorhaben vorgenommen.
Die Baukosten ohne Baunebenkosten betragen gemdR Kostenermittlung/ Kostenschétzung
vom 12,11.2009 insgesamt fiir

Variante 1.1 (Allee)

Gesamt: 954.379,92 € (brutto)
Variante 1.2 (Allee)

Gesamt: 1.513.004,84 € (brutto)
Variante 1.3 (Allee)

Gesamt: 1.341.818,08 € (brutto)

Variante 2 (Baumreihe)
Gesamt: 1.133.228,22 € (brutto)

7. Verfahren

Ein besonderes Verfahren findet nicht statt. Das Baurecht wird durch die Stadt Kdthen
gesichert. Die Ausschreibung der Bauleistungen erfolgt nach den &ffentlich-rechtlichen
Vergabebestimmungen fiir derartige Bauleistungen.

8. Durchfiihrung der BaumaBnahme

Die Realisierung der BaumaBnahmen ist in Abschnitten geplant. Der 1. BA {Schlossplatz -
Brauhausplatz) soll 2010 realisiert werden. Weitere Realisierungs-Abschnitte sind in den

Folgejahren vorgesehen.

Die Bauzeit der BaumaRnahmen je Bauabschnitt wird mit ca. 10-12 Monaten veranschlagt

Dipl. Ing. D. Sauer Dipl.-Ing. (FH) Katja Meyer

Kothen, den 18.11.2009
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